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AVERTISSEMENT

Certaines données contenues dans ce manuel

risquent de devenir périmées du fait d’amélio-

rations apportées a ce modéle dans le futur.’

Pour toute question concernant ce manuel ou
votre machine, veuillez consulter votré conces—
smnnaue Yamaha '

Ce Manuel d Entretlen a pour but de fournu_‘
les mfor matlons élementaues pour l’utlhsatlon;

et I’entretien de la machme

Les informations complementalres concernant
les réparations importantes, comme le démon-.

tage du carter, peuvent &tre trouvées dans le

‘Manuel d’Atelier pour QT50F (3L 8-28197-70)
et dans les.divers autres manuels-d’information

et d’enseignement disponibles chez votre Con-
cessionnaire Yamaha Autorisé, :

INTRODUCTION

Nouvous félicitons d’avoir fait 1’acquisition de
1a Yamaha PW50(K).

Ce modeéle est le fruit de plusieurs années de
I’expérience Yamaha dans la production de
machines de spoit, de tourisme et de course.
Vour pouvez maintenant apprécier les hauts
niveau de dextérité et de fiabilité ont fait de

“Yamaha un leader dans domaines.

Ce manuel vous apportera une connaissance de
base des caractéristiques, du fonctionnement,
et des entretiens de base et des détails d’inspec-
tion de ce véhicule. Si vous avez des questions
concernant le fonctionnement ou I’entretien de
votre machine, veuillez consulter votre conces-
sionnaire Yamaha.

Dans ce manuel, les points particuliérement
important sont repérés par le notations sui-
vantes:

ANMERKUNG

Die in diesem Handbuch aufgefiihrten Daten
und Abbildungen entsprechen dem neuesten
Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung. Es kann
daher vorkommen, dal gewisse Einzelheiten
der ausgelieferten Maschine aufgrund stindi-
ger Verbesserung von diesem Handbuch ab-
weichen. Falls Fragen hinsichtlich dieses
Handbuches oder lhrer Maschine auftauchen
sollten, wenden Sie sich bitte an lhren
Yamaha Fachhindler.

Diese Wartungsanleitung wurde flir den Fah-
rer beigelegt, um die grundlegenden Informa-
tionen fiir den Betrieb und die Wartung zu
vermitteln. : : :
Zusétzliche Informationen Gber wichtige Repa-
raturen (wie z.B. die Demontage des Kurbel-
gehduses) kdnnen der QTH0F Wartungsanlei-
tung (3L8-28197-70) und verschiedenen ande-
ren Publikationen und Lehrhilfen entnommen
werden, die bei lhrem autorisierten Yamaha
Fachhéindler erhdltlich sind.

EINLEITUNG
Herzlichen Glickwunsch zum Kauf der
Yamaha PW50(K). _
Dieses Modell wurde aufgrund der langjahri-
gen Erfahrung von Yamaha bei der Herstellung
von Sport-, Touren-und Rennmaschinen kon-

struiert.
Sie kommen daher in den Genuld der hervor-

ragenden Verarbeitung und Zuverldssigkeit, die
Yamaha eine Spitzenposition auf dem Motor-
radsektor eingebracht haben.

Falls Fragen hinsichtlich der Bedienung oder
Wartung auftauchen sollten, wenden Sie sich
bitte an lhren Yamaha Fachhindler.
Besonders wichtige Informationen sind in die-
sem Handbuch durch die folgenden Bezeich-
nungen gekennzeichnet:




Le symbole - d’ aieIte de secunte 51gn1f1e
AT’IENTION' SOYEZ VIGILANT' VOTRE
SECURITE EST EN IEU‘

AAVFRTISSFVIFNT

Le non—respect des instr uctlons AVERTISSE-
MENT. peut entrainer de sérieuses blessures ou

la mort au pilote de la machme a un passant
ou 4. une per sonne mspectant ou reparant Ia
machme

Une ATTENTION 1nd1que les procedures Spé-

ciales qui dowent Btre su1v1es p0u1 ev;ter,

d’ endommager la machme

N.B.:

Une N, B fourmt les :enselgnements nécessal-'

1es pour Iendre les pI oceduxes plus faczles ou
plus clalres

JANN

Das Sicherheitssymbol bedeutet ,,AUF-
PASSEN’I ) _ o
VORSICHT IST GEBOTEN ZU IHRER EIGE-
NEN SICHERHEIT, )

AWARNUNG

Nichtbeachtung der Warnhinweise kann Zu
Verletzungen oder Lebensgefahr fiir den Fah-

Wartungsmechaniker oder anderer, dritter Per-
sonen flhren.

Unter ,, ACHTUNG" sind besondere Vorsichts-
mafinahmen aufgefihrt, die Eingehalten wer-
den mussen, um Beschidigungen der.
Maschine zu verhindern.

ANMERKUNG:

Eine Anmerkung gibt Hinweise, um bestimm-
te Vorgange einfacher zu gestalten bzw. zu er-
[dutern.




Bl A WARNUNG

W /, AVERTISSEMENT L
* DIESE ANLEITUNG AUFMERKSAM

g LIRE ‘LES INSTRUCTIONS DE CE

e

o MANUEL ATTENTIVEMENT POUR
" SAVOIR COMMENT FAIRE FONC- )
" TIONNER CORRECTEMENT CETTE‘

MACHINE.

' LES DIRECTIVES ET LE CONTROLEE‘:
'D'UN ADULTE SONT NECESSAIRE.

CE MODELE ESI POURVU D’UN
LIMITEUR DE VITESSE ET D'UNE
PLAQUE DE DIMINUTION DE PUIS-
SANCE POUR LES DEBUTANTS. NE
PAS ENLEVER CES ELEMENTS
JUSQU’A CE QUE L’ADULTE SUR:

VEILLANT AIT JUGE LE CONDUC- |

TEUER SUFFISAMENT COMPE-
TANI.

» LE POIDS DU" C.NDUCTEUR NE |

DOIT PAS EXCEDER 25 kg (55 1b).

“TOUJ OURS PORTER UN CASQUE ET
" 'DES VETEMENTS DE PROTECTION

APPROPRIES.

“NE PAS TOUCHER AUX: PARIIES
MOBILES - ET AUX 'PARTIES
- CHAUDES. ’ -
* TOUJOURS EFFECTUER UN CON-

TROLE DE PRE-UTILISATION (VOIR

" PAGE 18).

CE VEHICULE EST CONCU POUR
- TRANSPORTER UNIQUEMENT LE
" CONDUCTEUR. PAS DE PASSAGER.

CE VEHICULE EST A USAGE HORS-

“'ROUTES UNIQUEMENT
IL N’EST PAS ADAPTE ‘A L’USAGE
“SUR LES ROUTES:" :

DURCHLESEN UND DIE AUFGE-
FOHRTEN BEDIENUNGSVORGANGE
DER MASCHINE STRIKT EIN-
HALTEN.

DIE ANWEISUNG UND UBERWA-
CHUNG DURCH ERWACHSENE IST
ERFORDERLICH.

DIESES MODELL IST MIT EINEM
DREHZAHLBEGRENZER UND EINER
LEISTUNGSBEGRENZERPLATTE
FOR BEGINNER AUSGERUSTET.
DIESE EINRICHTUNGEN ERST ENT-
FERNEN, NACHDEM AUSREICHEN-
DES FAHRERISCHES KONNEN
DURCH EINEN ERWACHSENEN
FESTGESTELLT WURDE.

DAS GEWICHT DES FAHRERS SOLL-
TE NICHT MEHR ALS 25 kg (55 Ib)
BETRAGEN.

IMMER EINEN STURZHELM UND
GEEIGNETE SCHUTZKLEIDUNG
TRAGEN, WENN DIESE MASCHINE
GEFAHREN WIRD. A

NIEMALS BEWEGLICHE TEILE ODER
ERHITZTE BEREICHE BERUHREN.
IMMER DIE ERFORDERLICHEN PRU-
FUNGEN VOR FAHRTANTRITT
DURCHFUHREN. SIEHE SEITE 18.
DIESE MASCHINE DARF NUR VON
EINEM FAHRER GEFAHREN WER-
DEN D.H. OHNE SOZIUS.

DIESE MASCHINEIST NUR FUR GE-
LANDEFAHRT KONSTRUIERT. SIE
IST FOR STRARENFAHRTNICHT GE-
EIGNET.




 AVERTISSEMENT

- . IMPORTANT -
Cette machine est cong¢ue pour une utilisation
tout-terrain par de jeunes pilotes sous la super-

vision et les conseils d’un adulte, 1l est interdit.

d’utiliser cette machine sur une rue, rouie ou

autoroute publique. L’utilisation. tout-terrain
sur- des terrains publics peut &tre interdite.

Priére de vérifier les réglements locaux avant
de:conduire. ‘ - ’

1. L’ESSENCE EST TRES INFLAMMA-
* ‘Toujours couper ‘le moteur lors du

ravitaillement.

* Lors du ravitaillement, prendre garde
4 ne pas verser de ’essence sur le
moteur ou sur le tuyau/pot d’échap-
pement.

* Ne jamais effectuer le ravitaillement
en fumant ou & proximité d’une
flamme vive.

2. Sivous avalez de I’essence du beaucoup
de vapeur d’essence, ou si vous mettez
de Vessence dans les yeux, consultez
immédiatement votre médecin. Si vous
versez de I’essence sur la peau ou sur les
habits, I’éliminer immédiatement avec du
savon et de I’ean, et changer vos habits.

3. Toujours arréter le moteur avant de quit-
ter la machine. Lorsqu’on gare Ia
machine, noter les points suivants:

* Le moteur et le tuyau/pot d*échappe-
ment peuvent étre chauds. Garer la
machine dans un endroit ou les pié-
tons ou enfants ne risquent pas de la
toucher.

* Ne pas garer la machine dans une
pente ou sur une surface meuble; elle

S A INFORMATION DE SECURITE [

pourrait se renverser.

WICHTIGE HINWEISE

Diese Maschine ist nur fir Geldndefahrten
durch junge Fahrer unter Instruktion und Be-
aufsichtigung Erwachsener konstruiert. Ein
Fahren dieser Maschine auf &ffentlichen We-
gen, Stral3en und Autobahnen verstoiit daher
gegen die Verkehrsordnung. Auch Geldnde-
fahrten auf Grundstiicken der offentlichen
Hand kdénnen gegen die Verkehrsordnung ver-
stoflen. Dager unbedingt die értliche Verkehr-
sordnung beachten, bevor diese Maschine
gefahren wird.

o A\ SICHERHEITSINFORMATION &

1. BENZIN IST BRENNBAR.

* Immer den Motor vor dem Auf-
tanken abschalten.

* Beim Auftanken niemals Benzin
auf Motor oder Auspuffrohr/
Schallddmpfer verschiitten.

* Beim Auftanken niemals Funken
und offene Flammen in der Néhe
dulden {auch nicht rauchen!}.

2. Falls Benzin aus Versehen einge-
nommen wird oder in die Augen ge-
langt bzw. Benzindémpfe eingeat-
met werden, sofort drztlichen Bei-
stand aufsuchen. Falls Benzin auf
lhre Haut oder Kleidung gelangt die
betroffene Stelle sofort mit Fri-
schwasser abspiilen und ggf. das
Kletdungsstiick wechseln.

3. Immer den Motor ausschalten und
den Ziindschlissel abziehen, wenn
Sie die Maschine unebaufsichtigt
lassen. Beim Parken der Maschine
sind die folgenden Punkte zu be-
achten:

* Motor und Auspuffrohr(e)/Schall-
démpfer kénnen sehr heil? wer-
den. Daher die Maschine so
parken, daf® die genannten Teile
nicht von FuBgédngern oder Kin-
dern beriihrt werden kénnen.

* Die Maschine nicht auf abschiis-
sigem oder weichen Boden par-
ken, da sonst die Maschine
umfallen kann.
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Lors du trﬁnspb'rt de la machine dans un

“autre véhicule, s’ assurer qu’elle est bien.
. droite et que le levier du robinet 4 essence
.. estsur la position “OFF”, Si elle est cou- .

. chée, ’essence risque du fuir par le car-

burateur ou par-le réservoir. -

- Ne jamais démarrer ou laisser toumer le
moteur: dans -un local fermé.. Les. gaz:
d’échappement sont toxiques et peuvent -
entrainer 1’évanouissement ¢t la mort en:
peu de temps. Toujours utiliser votre.
machine dans un endroit présentant une
- ventilation adéquate. - e
--Toujours-porter-un casque,. des gants,n
~ des -bottes,-des pantalons et une veste:

. pour-conduite: moto cross.

4. Wenn die Maschine auf einem ande-

ren Fahrzeug transportiert wird, die
Maschine unbedingt aufrecht halten
und den Kraftstoffhahn auf Position .
"“OFF” stellen. Falls die Maschine ge-
neigt wird, kann Benzin aus dem
Vergaser oder Kraftstofftank aus-
laufen.

Niemals den Motor in einem ge-
schlossenem Raum anlassen oder
fiir langere Zeit betreiben. Die Abga-
se sind giftig und kénnen in kurzer
Zeit zu Bewul3tlosigkeit bzw. zum
Tode fiihren. Die Maschine daher
nur an einem gut beliifteten Ort be-
treiben. .
Immer Sturzhelm, Handschuhe,
Stiefel, lange Hosen und Jacke.




|
iy
;
rs
E
Z
&
;
3
R
¥

845 Al B E i o G w9 .

POUR LES PARENTS

Dans la mesure ou ce modele est destme aux
pilotes débutants, il est équipé de deux dispo-
sitifs de sécurité qui vous permettent de limi-
ter la vitesse de fonctionnement de I’engin; la
plaguette de réduction de puissance et le bri-
deur de vitesse. Le brideur de vitesse est situé
sous I’accélérateur.

Il limite la vitesse maximale de I’engin. Tour-
ner le boulon dans le sens vissé diminue la
vitesse maximale, tandis gue le tourner dans le
sens dévissé anugmente la vitesse maximale.

Une fois que votre. enfant sait bien piloter,
vous pouvez régler le limiteur de régime pour
augmenter progressivement la vitesse max-
imale de la machine. Quand fe limiteur a
été enlevé, vous pouvez enlever la rondelle de
réeduction de puissance. La dépose de cette
rondelle entrainant une forte augmentation
de puissance, remonter le limiteur de régime.
Le régler progressivement comme vous P’avez
déja fait.

Veuillez utiliser ces deux dispositifs de
securité pour. .accorder .la puissance de la
machine a la dextérité de pilotage de votre en-
fant.

* Un brideur de vitesse estr situé, a la base de
la poignée des gaz. Si ce brideur est vissé,
il ““limite’’ le degré d’ouverture des gaz;
autrement dit, il contidle la vitesse de ’engin.

* Apres avoir enlebé le dispositif de réglage,
boucher son trou avec le plot (situé dans le
carton).

¢ La lumiére d’échappement du cylindre est
~munie d’une 1ondelle de réduction de
pulssance Le fait d’enlever cette rondelle
augmente la puissance du ‘véhicule.

Limiteur de vitesse
Joint

Rondelle de réduction de puissance

EINIGE WORTE AN DIE ELTERN
Da dieses Modell fur Anfanger bestimmt
ist, ist es mit zwei Schutzvornchtungen
(Lelstungsreduktlonsplatte und Géschwin-
digkeitsbegrenzer) ausgerustet $0 dalS Sie
dle Fahrgeschwmdlgkelt der Maschme be-
grenzen konnen Der Geschwmd:gkeltsbr—
grenzer ist unter: déem Gasdrehgriff
angeordnet Er begrenzt die Hochstge-
schwmdlgkelt der Maschine. Die Schrau-
be hinein- oder herausschrauben um die
Hochstgeschwmdlgkelt zu vermindern
bzw. zu erhohen

Mit zunehmen’dein fahrer,ischem'_“Kﬁﬁ_nen
lhres Kindes ist der Drehzahlbegrenzer so
emzustellen, da® dle maximale Fahrge-
schwmdlgkelt der Maschine Iangsam er-

= __hoht wird. ‘Sobald der Drehzahlbegrenzer

auf die maxnmale Fahrgeschwmdlgkelt
eingestellt wurde, ist auch die Leistungs-
begrenzerplatte zu entfernen.. Da mit. dem
Entfernen dieser Platte die Leistung der
Maschine beachtlich-zu.nimmt, den Dreh-
zahlbegrenzer wieder anbrlngen die Ein-
stellug in Schrttten vornehmen, wie es
berelts fruher durchgefuhrt wurde

lBltte verwenden Sle d:ese belden Sicher-

heltsemrlchtungen um die Lelstung der
Maschme an das fahrerlsche Konnen lh-
res Kindes anzupassen :
® Der Geschwmdlgke:tsbegrenzer befmdet
sich den. der Unterselte des: Gasdrehgnffs
Wird- dleser Begrenzer hlnemgeschraubt
dann ,,begrenzt er den: Grad der Drosse-
16ffnung, d.h, er steuert die Fahrgeschwm—
digkeit. '
e Nachdem der Einsteller entfernt wurde, ei-
ne Blindschraube (in der Verpackung enthal-
_ten) an der Einstellbohrung anbringen.
* Eine Leistungsbegrenzerplatte ist in den Zy-
' linder-AuslaBschlitz eingebaut. -Durch ein
Entfernen dieser Platte nimmt die Ausgangs-
Ieistung des Mot’Or’s’ifder»Maschine zu.

Dichtung -

Drehzahlbegrenzer SR
Lelstungsbegrenzerplatte




FOR THE PARENTS..

Since this model is‘intended for beginn-
ing riders; it is equipped with two safety
devices that:let you limit the operating
speed of the machine; the power reduc-
tion plate and the speed limiter. The'speed
limiter is located under the accelerator. It
limits the top speed of the machine. Turn-
ing the bolt in decreases the: top speed.
Turning 'the bolt out increases the top

speed.- -

As your child’s riding skills improve, you
can gradually adjust the speed {imiter-to
gradually increase the top speed of the
machine. When. the limiter bhas been
removed,” you: can remove ‘the power
reduction plate. Since removal of this
plate will result in a significant increase
in power, reinstall the speed limiter; ad-
just it in stages as you did earlier.

Please use these two safety devices to
match the machine’s output to your
child’s riding skills.

* A speed limiter is located on the bottom of
the throttle grip. If this limiter is screwed in,
it “limits” the degree of throttle opening;
that is, controls the vehicle speed.

¢ After removing the adjuster, plug the ad-
juster hole with the plug. {contained in the
carton).

¢ A power reduction plate is provided in the
cylinder exhaust port. Removal of this
plate adds to the vehicle output power.

Speed limiter
Gasket

Power reduction plate




A SAFETY INFORMATION

1. Don'trideit on the street.

[

give any personaride. - = ¥

oo

| — 4. Let's I‘éail'n'_'ﬁow"t‘él_t';ilde_'pfbperly;."_ﬂék
T R “yolr parents forany question. "

3. This is'a one-seatér mdtorbike. Don't:




= A INFORMATION DE SECURITE |8 A SICHERHEITSINFORMATON

1. Ne pas utihser cette machme sur la vo:e 1. Diese Maschine niemals auf &ffentlichen
publique. B Verkehrswegen fahren.
:
i
2., Ne pas faire tourner le moteur darns une 2. Den Mdtor niemals in geschlossenen Ré&u-
salle non ventilée. S e - men anlassen.
3. Ceci estune machine monoplace. Ne por- 3. Bei dieser Maschine handelt es sich um
ter. personne dessus. - . - - einen Einsitzer, d.h. es darf niemals ein

Sozius mitgefiihrt werden.

4, Apprenons & conduite correctement 4. Richtiges Fahren muf3 gelernt werden. Bei
Pour toute question; adressez vous & vos auftauchenden Fragen daher e!terllchen
parents.

Rat einholen.




5. When riding the machine, be sure to wear
a helmet as illustrated.

(1) Helmet

(2 Goggles

@ Mouth guard

(4 Gloves

(%) Boots

(6 Motocross pants

(7) Long sleeved trainer

6., When going forriding, be sureto be with
your family. Sl
Never go alone.

7. Before riding the machine, ask your par-
ents to check the machine very ccarefully.

3

Y

8. Don't touch the areas shown below, or
- you'll get-burntiin the hand. = -




o sy e S T

5. Lorsque vous conduisez cette machine,
ne pas oublier de porter un casque com-
me illustré.

(1) Casque

(2) Lunettes

(3) Protége-bouche

4) Gants

(5) Bottes

(6) Pantalons de motocross

(7 Vétement 3 manches longues

6. Lorsque vous utilisez cette machine faites-

le prés d’un membie de votre famlllc
‘Ne partez jamais seul.

7. Avant d’utiliser cette machine,
demandez 4 vos parents de la contrdler
trés soigneusement.

8. Ne touchez pas les parties montiées ci-
dessous; vous risquez de vous briiler.

5. Wenn die Masbhiné gefahren wird, immer
einen Sturzhelm tragen, wie es in der Ab-
blldung gezelgt ist.

% Sturzhelm :
Schutzbrille.
@ Atmungsschutz
(4} Handschune - .

&) Stiefel - B

Q) Motocross Hosen

@D Jacke mit Iangen Armeln

6. Nurin Begleltung der Eltern fahren
Niemals alleine auf eéine Fahrt egehen.

7.. Vor dem Fahren der Maschine, diese im-
mer sorgfaltig von den Eltern (iberpriifen
lassen.

8. Niemals die in der Abbildung gezeigten
Bereiche bertihren, um Verbrennungen zu
vermeiden.




9. Don’t touch rotating or moving parts. -

|
10. Be sure to erect the stand when starting
the engine.




9. Ne pas toucher les piéces en rotation ou
mobiles. :

10. Avant de démarrer le moteur, ne. pas
oublier de mettre la machine sur la
béquille. ‘

9. Niemals drehende oder bewegliche Teile
beriihren.

10. Die Maschine immer auf dem Sténder ab-
stellen, wenn der Motor angelassen wird.
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- GENERAL -
INFORMATION

DESCRIPTION

D Seat

(2 Fuel tank .
@ Front fender
(@ Front wheel
B} Oil tank

® Muffler

(@ Front fork -
@) Fuel cock
©; Rear wheel
A0 Kick starter
A1 Footrest

(2 Rear brake lever

(3 Front brake lever

i® Throttle grip

4B Ignition control switch

o

e A i R © e )
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RENSEIGNEMENTS
GENERAUX
DESCRIPTION o

) Selle 4 .
(3) Réservoir d’essence
(3) Garde-boue avant

(4) Roue avant o
(5) Réservoir d’huile

(& Pot d’échappement .

(D Fourche avant

(8) Robinet d’arrivée d’essence
(@) Roue arriére .

10 Kickstarter

(D Repose-pied

Levier de frein arriére
Levier de frein avant
Poignée d’accélérateur
Coupe-circuit -

ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

BESCHREIBUNG'

1) Sitz

(2) Kraftstofftank

3 Vorderrad- Kotflugel
(4 Vorderrad

® Oltank

6 Auspufftopf

(D Vorderradgabel
@& Kraftstoffhahn
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MACHINE =~ -
IDENTIFICATION
FRAME SERIAL NUMER . -
(Except for CDN, AUS, NZ and E)

The frame serial number (D) is located on the
right side of the head pipe assembly.

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER
(For CON, AUS, NZ,andE)
The vehicle identification” number (D is
stamped into the steering head pipe.

NOTE:
The vehicle identification number is used to
identify your machine and may be used to
register your machine with the licensing
authority in your state.

ENGINE SERIAL NUMBER

The engine serial number (1) is located on a
raised boss on the lower left side of the engine: -
NOTE:. S
The first three digits of these numbers are for .
model identification; the remaining digits are |
the unit production number, Keep a record of
these numbers for reference when ordering
parts from a Yamaha dealer.

MODEL LABEL

The model label @) is affixed to the frame
under the rider's seat. This information will
be needed to order spare parts.




IDENTIFICATION DE LA
MACHINE

- NUMERO DE SERIE DU CADRE

(Excepté pour CDN, AUS, NZ et E)

Le numéio de série du cadre (I) est situé -sur
le cbté droit de l’ensemble?tub’e de di're'ctionh

NUMERO D’IDENTIFICATION DU
VEHICULE :

(Pour CDN, AUS, NZ,et E)

Le numéro d’identification du véhicule. (D) est
po_inconné sur Je tube de téte de fourche. . -

N B
Le numexo d’1dent1f1cat10n du vehlcule est utl—
lisé pout identifier votre machine et peut étte
utilisé pour enregistrer..votre machine avec
Pautorité d’immatriculation compétente.

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR: " -
Le numéro de série-dumoteur (1) est situé sui
un bossage du ¢bté inférieur gauche du motéur..:
N.B.:
Les trois premiers caracteres de ces numéros
servent pour I'identification du modele, les chif-
fres restants constituent le numéro de produc-
tion de 'unité. Garder un relevé de ces numéros
pour 1éférence lors de la commande de piéces
détachées a un distributeur Yamabha.

ETIQUETTE D’IDENTIFICATION DU
MODELE :

L’étiquette d’ 1dent1f1cat10n du modele @ est ap-
posée sur-le cadre, sous la selle du pilote Les in-
formations reprises sur cetie €tiquette sont re-
quises lors de la commande de nouvelles piéces.

IDENTIFIKATION DER
MASCHINE
RAHMENNUMMER
{AuBer CDN, AUS, NZ und E}
Die Seriennummer des Rahments (1) ist an der
rechten Seite der Lenkerkopfrohreinheit ein-
geschlagen.

FAHRGESTELL-NUMMER
{Fir CDN, AUS, NZ und E)

Die Fahrgestell-Nummer (T) ist auf der rechten
Seite in das Lenkkopfrohr eingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ‘Fahrgestell-Nummer dient zur Kennzeich-
nung lhrer Maschine und ist zur Anmeldung
der Maschine bei der Kraftfahrzeugbehérde |h-
res Landes erforderlich.

MOTORNUMMER

Die Motor-Setiennummer (7) ist an dem An-
gufd an der linken unteren Seite des Motors ein-
geschlagen. -
ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen dieser Nummern stel-
len die Modell-Identifikation dar; die restlichen
Stellen sind die eigentliche Herstellungsnum-
mer. Diese Nummern notieren, da sie bei Be-
stellung von Ersatzteilen durch einen
Yamaha-Vertragshandler angegehen werden
missen.

MODELLCODE-INFORMATION

Das Modellcode-Klebeschild (1) ist an dem
Rahmen unter dem Fahrersitz angebracht.
Diese Informationen bendtigen Sie zur
ErsatzteiI-Bes_tel_lung..




- CONTROL FUNCTIONS

AWARNING

Before rldlng thus machme become
thoroughly familiar with all operatmg
controls and their function. e
Consult a Yamaha dealer regardmg any
control or function you do.not thoroughly
understand.

—NOTICE
This ‘machine" is designed strlctly fOl’
off-road use only. It is not eqmp-
ped with hlghway approved Ilghtlng
'Off-foad use on publlc Iand may be |I--
Iegal o S

IGNITION CONTROL SWITCH - &
This switch is located on the'right handiebar.
OFF: The engine cannot be. started. ~«u: - -

START: With the knob in this posit'ion; -
1). The engine can be started -
"-2) - The. englne revs cannot be’ mcreased
s w1th the throttie openlng o




F ONCTIONS DES
COMMANDES

1l importe, avant d’utiliser cette machine, de
bien se familiariser avec toutes les com-
mandes et leurs fonctions. Ne manquez pas
de demander conseil 4 votre concessionnaire
Yamaha au cas oll vous ne. comprendnez pas
parfaltement le foncuonnement de certaines
commandes.

—N.B.:
Cette machine est concue exclusivement
pour lutilisation off-road. Elle “n Yest

tion off-road sur un terrain public peut étre’
illégale.

COUPE-CIRCUIT |

Le coupe-circuit ‘est situé sur la droite du
guidon.

OFF: Le moteur ne peut pas étre démarré.

START: Avecle commutateur sur cette posi-
tion;
1) Le moteur peut &tre démarré.
2) Le régime de rotation du moteur ne
peut pas tre augmenté avec I’ouver-
ture de I’accélérateur.

‘pas munie de l’eclalrage agree ‘L'utilisa-

BEDIENUNGSELEMENTE
UND DEREN FUNKTION

AWARNUNG

Vor Inbetriecbnahme machen Sie sich bitte
mit allen Bedienungselementen und deren
Funktion volisténdig vertraut. Falls irgend-
welche Fragen beziiglich dieser Be-
dienungselemente oder deren Funktion
auftauchen soliten, wenden Sie sich bitte
an einen Yamaha Fachhidndler.

— ANMERKUNG:
Diese Maschine darf nur auf nicht-
offentlichen Verkehrswegen benutzt
werden. Die Beleuchtung der Maschine
entspricht nicht den Vorschriften fiir
den Straenverkehr. Es ist verboten,
diese Maschine auf &ffentlichen Ver-
kehrswegen jeglicher Art zu benutzen.

ZUNDSCHALTER

Dieser Schalter befindet sich auf der rechten
Lenkstange. o
OFF: Der Motor kann nicht angelassen werden.

START: Mit dem Knopf in dieser Position:
1) Kann der Motor angelassen werden.
2) Kann die Drehzahl des Motors durch
Aufdrehen des Gasdrehgnffes hicht
erhoht werden.




RUN: With the knob turned to this position;
1) The machine can be run with the ;

throttle opening.
2) The engine cannot be started with the

knob in this posmon

AWARNING
Before you slide the knob to "RUN" make
sure the throttle is closed, otherwnse the

machine may jump off.

FUEL COCK .
The fuel cock functions to supply fuel from
the tank to the carburetor. - T

The fuel cock has the following two_posi-.

tions:

OFF: With the lever in this position, fuel will
not flow. Return the lever to this posi-
tion when the engine is not running.

ON: With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.




RUN: Avec le commutateur .sur cette posi-
tion; - . Co L
1) Le régime de-rotation du moteur
peut 8tre augmenté avec ’ouverture
de I’accélérateur .
2) Lemoteur ne peut pas étre démarré.

A AVERTISSEMENT

Avant de mettre le commutateur sur la posi-
tion RUN, s’assurer que I'accélérateur est
fermé, sinon Ia machine risque de bondir,

ROBINET A ESSENCE

Les 10binet 4 essence servent a faire parvenir

I’essence du réservoir au carburateur. En

Le robinet 4 essence a les deux positions

suivantes:

OFF: Lorsque le levier occupe cette position,
le robinet est fermé. Replacer le levier
dans cette position aprés chaque arrét.

ON: Lorsque le levier occupe cette position,
’essence parvient au carburateur. On
roule normalement avec le levier dans
cette position. S

RUN: Bei auf diese Position gedrehtem Knopf:

1) Kann die Maschine bei gedffneter
Drosselklappe gefahren werden.
2) Kann der Motor nicht angelassen

werden.

AWARNUNG

Bevor der Knopf auf Position “RUN" ge-
schoben wird, unbedingt den Gasdrehgriff
zudrehen, da sonst die Maschine ruckar-
tig anféhrt.

KRAFTSTOFFHAHN

Der Kraftstoffhahn liefert den Kraftstoff vom

Kraftstofftank zum Vergaser. .

Der Kraftstoffhahn hat die zwei folgenden

Betriebsstellungen:

OFF: Bei dieser Position des Hebels flief3t kein
Kraftstoff durch den Kraftstoffhahn.
Wenn die Maschine nicht.gefahren wird,

“immer diese Hebelstellung verwenden.

Bei dieser Hebélstelrlhng.fiie&t Kraftstoff
zum Vergaser. Diese Position ist fr Nor-
malfahrt bestimmt.

ON:




FRONT BRAKE LEVER ¥

The front brake lever (1) is located on the rlght
handlebar, puli it toward: the handlebar to ac-
tivate the front brake. ‘

REAR BRAKE LEVER _

The rear brake lever MDis located on the Ieft
handlebar, pull it toward the handlebar to ac-
tivate the rear brake.

SPEED LIMITER .

The speed limiter keeps the carburetor throt-
tle from becoming full-open even when the
throttle grip is turned to a maximum.
Screwing in the adjuster stops the engine speed
from increasing.

@ Adijuster

¢ Particularly for a beginner rider, the
speed limiter should be screwed in
completely. Screw it out little by lit-
tle as his riding technique improves.
Never remove the speed limiter
from the outset.

e After removing the adjuster, plug
the adjuster hole with the plug (1.
(contained in the carton}.




LEVIER DE FREIN AVANT

Le levier de frein avant (1) se trouve sur le
guidon 3 droite, -

Le tirer vers le guidon pour act:onner le frein
avant, : : :

LEVIER DE FREIN ARRIERE -
Le levier de frem arriere (1) se trouve sur le

guidon a gauche. :
Le tirer vers le guidon pour actioner le frein

arriére.

LIMITEUR DE REGIME
Le limiteur de régime empéche le paplllon du
carburateur de s’ouvrir complétement méme

lorsque la poignée d’accélération est tournée
au maximum. Le fait.de visser le dxsposmf de.
régime du:. moteur .

réglage empéche le
d’augmenter .

@ Dispositif de réglage .

A AVERTISSEMENT

*  Pour un pilote debutant, la limiteur de
régime doit étre vissé complétement. Le
dévisser petit 4 petit au fur et a2 mesure
de P’amélioration de la technique de
pilotage. Ne jamais enlever le limiteur de
régime dés le debut.

* Aprés avoir enlebé le dispositif de
réglage, boucher son trou avec le plot @
(situe dans le carton).
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VORDERRAD-BREMSHEBEL

Der Vorderrad-Bremshebel (T) befindet sich an
der rechten Seite des Lenkers; Handbremshe-
bel zligig durchziehen, um die Vorderradbrem-
se zu betétigen.

HINTERRAD-BREMSHEBEL

Der Hinterrad-Bremshebel (1) befindet sich an
der linken Seite des Lenkers. Hinterrad-
Bremshebel zligig durchziehen, um die Hinter-
radbremse zu betétigen.

DREHZAHLBEGRENZER

Der Drehzahlbegrenzer verhindert ein vollstéin-
diges Offnen der Drosselklappe des Vergasers,
auch wenn der Gasdrehgriff auf Vollgas ge-
dreht wird. Ein Einschrauben des Begrenzers
verhindert eine zunahme der Motordrehzahl.

(M) Einsteller -

AWARNUNG

* Besonders fiir Anféanger sollte der
Drehzahlbegrenzer vollstindig hinein-
geschraubt werden., Mit zunehmen-
dem fahrerischen Kénnen ist der
Begrenzer danach schrittweise zu 16-
sen. Niemals den Drehzahlbegrenzer
von Beginn entfernen,

*+ Nachdem der Drehzahlbegrenzer ent-
fernt wurde, die Einstellbohrung mit
einer Blindschraube (7) (enthalten in
der Verpackung) verschlieRen.




STARTER LEVER (CHOKE)}

When cold, the engine requires a richer
air/fuel mixture for starting. A separate
starter circuit, which. is' controlled by the
starter lever (1), supplies this mixture.

Pull the lever out to open the circuit {for star-
ting) and push the lever in to close the circuit.

KICK STARTER _ ' ‘ :
To start the enging, rotate the klck starter @ :
push down lightly with foot until gears
engage, and then kick briskly. . . \ :

A WARNING

Before starting the engine, be sure to use
the centerstand for safety.

FUEL TANK CAP - SRR
Remove the fuel tank cap @ by turnlng |t coun--
terclockwise. ’ . SR

4 WARNING

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill-
ing fuel on the hot engine.




LEVIER DE STARTER (CHOKE)
Lorsqu’il est froid, le moteur a besoin d’un
mélange air-essence plus riche pour le
démarrage. Un circuit séparée de démarrage,
qui est commandé pa le levier de starter (D
fournit ce mélange. :
Abaisser le levier pour ouvrir le cucmt (pour
le démarrage) et relever le levier pour fermer
le circuit.

KICKSTARTER

Pour mettre le moteur en mar che, deployer le
kickstarter (1), appuyer legérement avec le pied
pour engager les pignons, puis actlonner le kick
d’un vigoureux coup de talon

A AVERTISSEMENT il

Pour plus de sireté, mettre Ia molocyclette'

sur la bequ:lle centrale avanl, de demarrel le
moteur.

BOUCI—ION DU RESERVOIR A ESSENCE
Enlever le bouchon du 1éservoir a essence [©)
en le tournant vers la gauche.

A AVERTISSEMENT

Ne pas trop remplir le réservoir 4 essence.
Eviter de verser de I’ essence sur un moteur
chaud '

STARTERHEBEL (CHOKE)

Wenn es kalt ist, bendtigt der Motor zum An-
werfen ein fetteres Luft-Kraftstoffgemisch. Ein
spezieller Starterkreislauf, der Gber den Star-
terhebel (‘D kontrolliert wird, liefert dieses Ge-
mischt. Den Hebel herausziehen, um den Kreis-
lauf zum Anwerfen des Motors zu &ffnen. Den
Hebel hineinstossen, um den Kreislauf zu
schliessen.

KICKSTARTER

Den Kickstarter vom Motor wegschwenken.
Den Kickstarter langsam niedertreten, bis die
Zahnrider einrasten; danach den Kickstarter
(1) schwungvoll durchtreten.

A WARNUNG

Vor dem Anlassen des Motoi's, die Ma-
schine aus Sicherheitsgriinden immer auf
dem Mittelstinder abstellen.

KRAFTSTOFFTANKDECKEL
Den Kraftstofftankdeckel () abnehmen, in
dem dieser nach links gedreht wird.

AWARNUNG

Den Kraftstofftank nicht tiberfiillen. Dar-
auf achten, daB kein Kraftstoff auf den
warmen Motor verschiittet wird.




'FUEL AND OIL

FUEL
Make sure there is sufﬂment fuel in the tank

Recommended fuel:
" For EUROPE: : :
Regtilar -unleadéd gasoline with'a -
research octane number of 91 or -=

higher.
a5 S iy For CDN:
i o T Regular. unleaded gasollne s

For AUS: Unleaded fuel only
ForNZandZA _' Lo
L Regular gasoline -
Fuel tank capacity:~ *~ ~ =~
2.0 L {0.44 Imp gal, 0.53 US gal)

NOTE:
For EUROPE:

1, If knocklng or pmglng occurs useadlﬁer-'
~ ent brand of gasoline ‘or higher octane“'

i y L grade.
{ 2. If unleaded gasolme is not available, then

e

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill-
ing fuel on the hot engine. Do not fill the
fuel tank above the bottom of the filler
tube as shown in the illustration or it may
overflow when the fuel heats up later and
expands,

v e

@ Filler tube
@ Fuel level
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ESSENCE ET HUILE
ESSENCE

vérifier 5’1l y a assez d’essence dans le réservoir .

Carburant recommandé:

Pour TEUROPE: _
Essence normale sans plomb Avec
un-indice d’octane ‘‘Recherche”
supérieur ou égal a 91 .

Pour CDN: L
Essence normale sans plomb

Pour AUS;

Uniquement essence sans. plomb .

Pour NZ et ZA:

Essence normale
Capacité du réservoir d’ huile: »
20L(O4—41mp gal, 0,53 US gal)

N.B.:
Pour PEUROPE:

1. Si un cognement ou un cinglement survient,
utiliser une marque d’essence différente ou
une classe d’octane supérieure.

2. Si Pessence sans plomb n’est pas disponi-

ble, alors l’essence avec plomb peut etre -

' utlhsee

A AVERTISSEMENT

Ne pas trop remplir le réservoir 4 carburant. '

Eviter de verser du carburant sur le moteur
lorsqu’il est chaud. Comme montré sur I’illus-
tration, ne pas remplir le réservoir A carburant

au-dela de la ligne inférieure du tube de rem- ~

plissage; sinon il pourrait ultérieurement débor-
der lorsque le carburant chauffe et se dilate.

(@ Tube de remplissage
@ Niveau de carburant

KRAFTSTOFF UND OL ™~

KRAFTSTOFF |
Immer darauf achten, daR sich geniigend Kraft-
stoff im Kraftstofftank befundet

Empfohlener Kraftstof'f
~ Fiir EUROPA:; _
Breifreies Normalbenzm mlt einer
Research-Oktanzahl von 91 oder
héher. '
Fiir CDN:
Breifreies Normalbenzin
Fir AUS:
Nur ungebleiten Kraftstoff
Fir NZ und ZA:
Normalbenzin
Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks:
2,0 L (0,44 Imp gal, 0,53 US gal)

ANMERKUNG:
Fir EUROPA:
1. Falls es zu Zindfunkenklopfen kommt, ei-
ne andere Benzin-Marke oder Benzin mit
einer hdheren Oktanzahl verwenden,
2. Falls unverbleites Benzin nicht verfiigbar.it, -
kann verbleites Benzin verwendet werden.

Den Kraftstofftank nicht aberfiillen. Dar-
auf achten, daB kein Kraftstoff auf den
warmen Motor verschiittet wird. Den
Kraftstofftank nur jeweils bis zur Unter-
kante des Einfiillstutzens fiillen; wie esin.
der Abbildung gezeigt ist, da ansonsten
Kraftstoff austreten kdnnte, wenn sich
dieser aufgrund einer E_rwéirmung
ausdehnt. - ‘

(D Einfiillstutze ,
(2 Kraftstoffstand.

-1
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ENGINE OIL {OIL TANK)
Make sure there is sufficient engine oil in the-
oil tank ‘Add cil as necessary. . :

Recommended oil: : :
“Yamalube 2-S or Yamaha 6il 2T "
or air-cooled 2—stroke englne 0|I'

Oil tank capacity: S
0.3 L{0.26 [mpqt 032us qt) e

TRANSMISSION OIL '

Recommended oil: L
Yamalube 4 (10W30) or o o
SAE 10W30 type SE motor oil o

0|I replacement . .

To drain the oil, warm the engme up and
remove the drain plug and dra:n ~all
transmission oil. Reinstall the drain plug
{make sure it is secure). Add oil through the

dipstick hole.

(D Drain )p‘lug'

(D Filler cap' .~ -

Transmission oil capacity:
Periodic oil change: .
03L {0.26 Imp qt, 032 US qt)
Overhaul:
0.35 L (0.31 Imp qt, 0.37 US qgt)




' HUILE MOTEUR (RESERVOIR D’HUILE)
verifier s’il y a assez d’huile moteur dans le

réservoit  d’huile  Ajouter de. I'huile i

nécessaire.

-~ ‘MOTOROL (OLTANK)

Immer darauf achten, daR sich genigend Mo-

tordl im Oitank befindet. Wenn erforderhch o]

auffullen :

. Huile recommandée:
~ Yamalube 2-S ou huile Yamaha 2T
ou huile moteur 2-temps
" refroidi par air
Capacité du réservoir d’huile:
0,3 L (0,26 Imp qt, 0,32 US qt)

HUILE DE TRANSMISSION

Huile recommandée:
~ Huile Yamalube 4 (10W30) ou
“huile moteur SAE. 10W30 type SE

Changement de I’huile

Pour vidanger I’huile, faire chauffer le
moteur et enlever le plot de vidange; puis
vidanger toute I’huile de la boite a vitesses.
Réinstaller le plot de vidange (s’assurer qu’il
est bien serré). Mettre 1'huile par le trou de la
jauge

(D Plot de vidange

(D Bouchon de réservoir

Capacité d’huile de bofte a vitesses:
Vidange peériodique:
0,3 L (0,26 Imp qt, 0,32 US qf)
Révision du moteur:
0,35 L (0,31 Impqt, 0,37 US qt)

Empfohlenes Ol: :
Yamalube 2-S oder Yamaha OI 2T 2
oder Motorol fur Iuﬁgekuhlten co
- Zweitakter - S

Oltank Kapazitat:

0,3 L (0,26 Imp q't' 0,32 US qt)

GETRIEBEOL

Emphohlenes Ol:~ - -
~ Yamalube 4 (10W30) oder
‘ Motorol SAE 10W30 SE .

Erneuerung des Oles =~

Um das Ol abzulassen, Motor warmlaufen las-
sen und die AblalSschra__ube_ ausdrehen; dann
alles Getriebed| ablaufen lassen. AblaRschrau-
be wieder hineindrehen (auf gutes Festziehen
achten). Getriebed! durch die MeRstabdffnung
einfiillen, .

(D) AblaBschraube

@) Einfiiildeckel

Getriebedl-Menge:
RegelmaRiger Olwechsel:
0,3 L (0,26 Imp qt 032 Us qt)
Uberholung:
0,35 L (0,31 Imp qt, 0,37 US qt)




IN SPECTION PRE-DEPART

Désignation _ Veérifications Page

Frein Vérifier le fonctionnement/le réglage du levier 10, 20, 42

Transmission Changer I'huile 4 la demande 16

Bougie ' Contrdler la couleur/1’état 32~34

Accélérateur Contrdler si le fonctionnement du cable d’accélérateur 10, 20, 36
est correct

Filtre 2 air Nettoyer et toujours imprégné d’huile 34~36

Roues et- pneus Vér'ificr' la p’ression de gonflage/e voile/ 20, 78 ~ 86
les écrous d’axes

Boulonnerie Veérifier tous les serrages—resserrer si nécessaire 120, 121, 132

N.B.:

Ces contrdles doivent &tre effectués avant chaque utilisation de la machine. Une vérification
compléte ne demande que quelques minutes, et le surcroit de sécurité qu’elle procure fait plus
que compenser ce minime contretemps.

A AVERTISSEMENT

Si une partie s’avére ne pas fonctionner correctement lors de PINSPECTION PRE-DEPART,
-I’inspecter et Ia réparer avant d’utiliser la machine.

PRUFUNGEN VOR ANTRITT DER FAHRT

Gegenstand - ' Prifpunkt Seite
Bremse Funktion/Hebeleinstellung prifen. 10, 20, 42
Getriebe . Oi erneuern, wenn erforderlich. 16
Zandkerze . Farbe/Zustand priifen, 32~34
Gas ' “|  Aufrichtige Funktion des Gasseiles priifen. 10, 20, 36
Luftfilter Reinigen und gegebenfalls eindlen. 34~36
Réder und Reifen Reifendruck/Schlag/Achsmuttern priifen. 20, 78~ 86

"Befestigungselemente | Alle prifen-festziehen wenn erforderlich. 127, 128, 132
ANMERKUNG:

Die aufgefiihrten Priifungen sollten tiglich vor Fahrtantritt ausgefiihrt werden; es sind daflr nur
einige Minuten erforderlich. Die zusé#tzlich gewonnene sicherheit ist mehr wert, als der geringe
Zeitaufwand. '

AWARNUNG
_'Falls vgzr Fahrtéht_r_itt irgendeiné UnregelmiRBigkeit festgestellt werden sollte, muf die-
se vor Inbetriebnahme der Maschine unbedingt repariert werden.
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FREIN (AVANT ET ARRIERE)

Contrdler si le jeu du levier .de frein est
corréct et's’assurer que les freins fonctionnent
correctement.. Contrdler les: freins:a: basse
vitesse juste aprés avoir démarré. Si le jeu est
incorrect, effectuer un réglage.

PNEUS
Contrdler la pression de gonflage des pneus et
contrdler s’ils sont usés.

Pression de gonflage des pneus X
AV 100 kPa (1,0 kg/cm?,15 psi)
AR 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

POIGNEE DES GAZ

Tourner la poignée des gaz pour voir si elle
fonctionne normalement et si son jeu est cor-
rect. S’assurer du bon forictionnement de son
ressort de rappel lorsqu’on la relache.

CONTACTEUR DE COMMANDE
D’ALLUMAGE

Démarrer le moteur et s*assurer quele contac-
teur de commande & allumage fonct:onne

DEMARRAGE ET
'UTILISATION .

‘Avent d’utiliser la.: machine, ‘exécuter . les
étapes de la liste de contrdle:avant utilisation.

A AVERTISSEMENT &

Ne jamais démarrer ou laisser tou't'rie'r le
moteur dans un local fermé. Les gaz
d’ echappement sont lox1ques et peuvenl en-
trainer ’évanouissement et la mort en peu de
temps. Toujours utiliser votre machine dans
un endroit présentant une ventilation
adéquate.
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BREMSEN (VORDER UND HINTER)

Das Spiel der Bremshebel priifen und darauf
achten, daR die Bremsen richtig arbeiten. Die

Bremswirkung bei. geringer Geschwindigkeit
kurz nach dem Starten Uberpriifen. Das Spiel
einstellen, falls es unkorrekt ist..

REIFEN
Der Reifendruck prifen und die Reifen auf Ver-
schleil® priifen.

Reifendruck
Vorne | 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
Hinten | 100 kPa {1,0 kg/cm?, 15 psi)

GASDREHGRIFF

Den Gasdrehgr:ﬁ drehen, um dessen Funktion
und Spiel zu kontrollieren. Darauf achten, dal
der Gasdrehgriff mittels Feder in seine Aus-
gangsstellung zuruckgebracht wird, wenn Sie
ihn auslassen,

ZUNDSCHALTER .

Den Motor anlassen und auf richtige Funktion
des Ziindschalters-achten. '

STARTEN UND EINFAHREN

Vor dem Anfahren der Maschine, unbe-
dingt die unter “’Priifungen vor Inbetrieb-
nahme’ aufgefiihrten Kontrollen
ausfihren,

AWARNUNG

Starten Sie lhre Maschine niemals in ei-
nem geschlossenen Raum und lassen Sie
sie auch nicht fiir kurze Zeit laufen. Die
Auspuffabgase sind duBerst giftig und
kénnen innerhalb kiirzester Zeit zu Be-
wustlosigkeit und resultierendem Tode
fithren. Betreiben Sie |hre Maschine im-
mer im Freien oder in Rdumlichkeiten mit
ausreichender Beliiftung.




STARTING A COLD ENGINE

1. Turnthe fuel cock to ON™. = - =
2. Operate the starter {CHOKE) and com-
. - pletely close the throttle grip.

3. Slide the “ignition ‘control switch to
C#START . - 8 T

4. Kick the kick starter briskly. to. start the
. anginé.. PR T
AWARNING SRR

Be sure to erect the stand when starting

the engine.

5. After the engine starts, warm up for one
or two minutes. Make sure the starter
(choke) lever is returned to the original

. position beforeriding. S
6. . Slide the ignition control switch'to “RUN"
.and open the throttle grip slowly. . -

A WARNING [§

Fully close the throttle grip when sliding
the ignition contro! switch knob to “RUN".

S S S P SR




MISE EN MARCHE D’UN MOTEUR FROIT
1. Placer le levier du- robinet d’arrivée
o d’eéssence sur <“ON™’.
2. Abaisser le startex (CHOKE) et fermer
complétement les gaz.

3 Mettre le contacteur de commande d’al-
lumage de sécurité sur la position
“START”.

4. Actionner la pédale de kick brusque-
ment pour démarr‘er le__moteur‘., .

A AVERTISSEMENT §

Avant de demaner le moteul ne pas Oubller
de déployer la bequllle

5 Une fois le moteur mis en marche, le
laisser chauffer une ou deux minutes Ne
pas manquer de relever’ le levier du
starter avant de partir

6. Mettre le contacteut de commande d’al-

lumage de sécurité sur la position “RUN’’
puis ouvrir lentement la poignée
d’ acceletatlon -

A AVERTISSEMENT

Ferr ‘mer completemenl la poignée d’accéléra-
tion avant de mettre le contacteur de com-
mande d’allumage de sécurité sur la position
“RUN". . e

STARTEN DES KALTEN MOTORS

1. Kraftstoffhahn auf Position ,,ON" stellen.

2. Den Kaltstarter (CHOKE) betétigen und
den Gasdrehgriff vollstandig schliefien.

3. Den Zundschaiter auf Position ““START"
stellen.

4 Danach den Kickstarterhebel durchtreten,
um den Motor anzuwerfen.

AWARNUNG

Unbedingt die Maschine am Mittelstander
abstellen. bevor der Motor angelassen
wird.

5. Sobald der Motor anspringt, diesen flir ein
oder zwei Minuten warmlaufen lassen.
Danach den Starterhebel wieder in seine
Ausgangsstellung. bringen.

6. Den Ziindschalter auf Position “RUN"
stellen und den Gasdrehgriff langsam auf-
drehen. :

AWARNUNG

Den Gasdrehgriff vollstdndig schlieRen,
bevor der Ziindschalter auf Position
“RUN" gestellt wird.. '




DEMARRAGE D’UN MOTEUR CHAUD -
Pour démarrer un moteur chaud, se reporter

au paragraphe “Démarrage d’ur - moteur: - -
froid”’, la tirette de starter (CHOKE) ne doit =~
pas €tre utilisée, et I'on doit accélérer dou-

ent.

Avant toute utilisation de la machine, lire at-

tentivement la section *‘Rodage”’.

RECHAUFFAGE

Pour assuter la longévité du moteur, il faut
toujours le laisser chauffer avant de partir.
Surtout ne jamais démarrer en trombe avec
un moteur froid! Le moteur est suffisamment
réchauffé lorsqu’il répond normalement a
’accélérateur aprés la mise hors circuit du
starter.

RODAGE DU MOTEUR

1. Avant de démarrer le moteur remplissez
le 1éservoir a carburant avec "essence et
le réservoir & huile avec I'huile spécifiée.
voir a huile avec I’huile spécifiée.

2. Laissez chauffer, vérifiez le ralenti, les
commandes et le contacteur de commande
d’allumage.

3. Faites fonctionner dans les premiéres
vitesses pour 8 a 10 minutes. Vérifier
I’état de la bougie.

4 Laissez refroidir le moteur, recom-
mencer et laissez fonctionner pour 5
minutes. Contrdler la réponse aux
accélerations. Controler I’état de la
bougie '

5. Vérifiez toute la moto assurez-vous que
rien n’est desserré.

6. Faites redémarrer et vérifiez I’ operauon
moteur & tous les régimes. Verifier
bougie. Démarrez de nouveau et fai
fonctionner pour 10 ~ 15 minutes,
machine est maintenant préte a courser.

. gedffnet werden.

" STARTEN DES WARMEN MOTORS
~Um den warmen Motor anzulassen, den Ab-
" schnitt ,,Anlassen des kalten Motors’* beach-

“ ten. Dabei jedoch den Kaltstarter {CHOKE)

nicht verwenden. Der Gasdrehgnff sol!te etwas ‘

Siehe Ausfithrungen iiber ,, Einfahren”, be
vor der Motor erstmalig betrieben wird.

WARMLAUFEN DES MOTORS

Um die gréRtmogliche Lebensdauer des Mo-
tors zu erzielen, ist der Motor vor dem Losfah-
ren stets warmlaufen zu lassen. Man
beschleunige niemals stark, solange der Mo-
tor kalt ist. Um festzustellen, ob der Motor be-
reits warm ist, priife man bei Starter {CHOKE}
in Normalstellung, ob dieser auf Gasgeben nor-
mal anspricht.

EINFAHREN DES MOTORS

1. Vor dem Anlassen des Motors, den Kraft-
stofftank mit Ottokraftstoff und den OI-

~ tank mit dem vorgeschriebenen Ol fllen.

2. Den Motor warmlaufen lassen. Die Leer-
laufdrehzahl des Motors kontrollieren. Die
Funktion der einzelnen Bedienungsele-
mente und des Zindschalters kontrol-
lieren.

3. Die Maschine in den unteren G&ngen bei
méRiger Gaseinstellung fiir 8 bis 10 Mi-
nuten betreiben. Den Zustand der Ziind-
kerze kontrollieren.

4. Den Motor abkiihlen lassen. Danach die
obigen Vorgdnge wiederholen und den
Motor fiir 5 Minuten laufen lassen. Das
Ansprechen auf Vollgas {iberpriifen. Den
Zustand der Ziindkerze kontrollieren.

5. Die gesamte Maschine auf fallsch einge-
stellte Teile/ Regler/ Befestlgungselemente
prifen.

6. Den Motor wieder anlassen und Gber den
gesamten Betriebsbereich kontrollieren.
Danach den Motor abstellen und den Zu-
stand der Ziindkerze kontrollieren. Den
Motor wieder anlassen. Nach einem Be-
trieb von etwa 10 bis 15 Minuten ist die

Maschine fahrbereit.




REGELMASSIGE WARTUNG UND EINSTELLUNG

ZEITPLANE FUR WARTUNG UND SCHMIERUNG

Die Zeitpline fiir Wartung und Schmierung soliten nur als Richtlinien fir die allgemeinen Wartungs-
und Schmierintervalle betrachtet werden. Die Wetterbedingungen, das Gelénde, die geographi-

sche Lage und das personliche Fahrverhalten sind zu beriicksichtigen, damit der Fahrer diese Zeit-
pline an die vorherrschenden Umgebungsbedingungén angepassen kann, Wenn zum Beispiel
die Maschine standig in einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit gefahren wird, dann missen
alle Teile hufiger als.in der Tabelle angegeben geschmiert werden, um Rost und Beschédigun- o
gen zu vermeiden. Falls Zweifel Gber die empfohlenen Zeitintervalle auftreten sollten, wenden i
Sie sich bitte an Ihren értlichen YAMAHA Fachhandler. © — — * o

ZEITPLANE FUR WARTUNG

LN

Einmalig

Danach alle

Geganstand Bemerkungen 1 ;3 B - A B
Monat | Monate | Monate | Monate | Jahr
Zylinderkopf/ Auspuffsystem | Glkohle entfernen L O O O
“Ziindkerze Prufen/Reinigen oder erneuern wenn erforderlich O C O Q
: ) | Nagfilter-MuR gewaschen und mit Luftfilter- ) )
Luftfilter Schaumstoffdl oder Motordi fiir lufigekiihite O. . i
Zweitakter angefeuchtet werden.
Funktion/Befestigung priifen. O C O
Vergaser — " " T * T .
Reinigen/Wiader einsetzen/Einstellen . - o} 0}
Autolube-Schmierélpumpe Prilfen/Einstellen/Entlaften . el O O C
"Bfems;ystem {komplett} Prisfen/Einstellen und reparieren wenn-erforderlich ~ | - "O @] o Mo?\até
*Rétder und Reifen Luftdruck/Verschlei/Unwucht/Unrandheit priifen o C O Q.
*Radaufhéingung Funktion priifen/Reparieren wenn erforderlich Q o} o o
Kraftstoffhahn Reinigen/ Tankreinigung wenn erforderlich O C o] QO
*Befestigungselemente Vor jeder Fahrt festziehen und/oder... - G O O TP IR T
*Bezeichnet Prifpunkte vor Fahrtantritt : ) o
ZEITPLANE FOR SCHMIERUNG: r
Einmalig Danach slle
Gegenstand Bemerkungen Typ T 3.0 6 N O
Monat |"Monate [ Monate | Monate |~ Jahr -
. o Erneuern/Vor dem Olablassen | Yamalube Viertaktdl oder a
Getriebeol Motor warmlaufen lassen | SAE-10W30 Typ-SE Motorol- Q. jPrufen | Q.| L9
*Regler/Meinstrument- R Yamaha Seilzug-Schmiermittel -
Kabel Griindlich auftragen oder SAE 10W30 Motors!. © © e
Gasdrehgriff und T, ‘| Yamaha Seilzug-Schmiermittel TR RS IERPPREE JEPRPe
Gehiiuse Leicht auftragen oder SAE'10W30 Motordh o e
L Yamahia' Seilzug-Schmiermittel - R
Bremshebe! Leicht auftragen oder SAE T0W30 Motord! (0] o O C
. Yamaha Seilzug-Schmiermittel : : :
_Bremsnocl_(enwelle Leicht auftragen odér SAE 10W30 Motordi . O 1 O O:. oo
i Gindlich prifen/ T A Al ] e ] Bngan 1.2 !
Lenktager MaRig packen -Mittelschweres Ra_dla_ge_r_,—_Sghmmr\‘_gn ] DR R VPruf_ep 1 ighare |
Nicht zu packen dicht A nlaahn P PRI RS T
Radlager ishtlich oder... M|Fte|s?th§ff=§ Hadlagent $chm|erfen . C
- . Siehe Wartungsanleitung Lithiurn Radlager-Schmierfett v ‘2
Mittel- und Endgetriebe | (oT50F, 3L8-28197-70) (EX, SHELL LETHINAX A) - Jahre

*Bezeichnet Prifpunkte vor Fahrtantritt




90890-03097

YU-03097

YU-03112

90890-06754

YM-34487

. SPECIAL TOOLS

The following special tools are required to per-
form maintenance, adjustments, and repairs on
your machine. These tools can be obtained
through your Yamaha dealer. - '

NOTE:
sExcept for CDN, use part number starting with
“90890-". o :

N °For-CDN, use parf numbér starting with

IIYM_II Or “YU-””

FOR ENGINE SERVICE
1. Dial Gauge -
P/N. 90890-03097
YU-03087 o
This tool is used for adjusting the oil pump
stroke.

FOR ELECTRICAL SERVICE
1. Yamaha Pocket Tester
P/N. YU-03112
90890-03112
Use this tool to inspect the coil resistance, out-
put voltage and amperage.

2. Ignition Checker:

P/N. 90890-06754
Dynarhic Spark Tester:
P/N. YM-34487
This instrument is necessary for checking the
ignition system components.

i vt o i
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OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux suivants sont nécessaires

pour effectuer ’entretien, les réglages et les

1éparations sur votre machine . Ces outils. sont'

disponibles aupxes de votre concesswnnaue
Yamaha ' -

N.B.:

¢Excepté pour CDN, utlhser les numéros de‘

piéce qui commencent par “90890-""

*Pour CDN, utiliser les numeros de plece qu1_

commencent par “YM » ou “YU »

POUR LA REPARA'IION DU MOTEUR
1. Jauge a cadran
- N/P. 90890-03097
YU-03097 ‘
Cet outil est utilisé pour I’ajustement de la
course de la pompe 4 -huile.

POUR L’EQUIPEMENT ELECTRIQUE
1. Testeur de poche Yamaha
"N/P. YU-031 12
9089003112
Utiliser cet outil pour ‘examiner la résistance de
bobine, la tension de sortie et I'intensité.

2. Contidleur d’allumage
N/P. 90890-06754
‘Testeur d’étincelle dynamlque :
N/P. YM-34487 ~
Ce testeur est nécessaire pour contrdler les com-
posans du systeme d’allumage
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SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge werden fiir die
Durchflihrung der Watrungs-, Einstell-und Re-
paraturarbeiten an lhrer Maschine bendtigt.
Diese Werkzeuge kénnen von lhrem Yamaha
Fachhandler bezogen werden.

ANMERKUNG:

» Ausgenommen fiir CDN sind Spezialwerkzeu-
ge zu verwenden, deren Teile-Nummer mit
,.90890-" beginnt.

¢Fiir CDN sind Spezialwerkzeuge zu verwen-
den, deren Teile-Nummer mit ,,YM-’* oder
.. YU-"* beginnt.

ZUR MOTORWARTUNG
1. MeRuhr
Teile-Nr. 80890-03097
© YU-03097
Dieses Werkzeug wird fir die Einstellung des
Glpumpenhubs verwendet.

FUR ELEKTRISCHE BAUTEILE
1. Yamaha Taschenpriifgerat
Teile-Nr, YU-03112
90890-03112
Dieses Werkzeug ist fir das Priifen des Spu-
lenwiderstandes, der Ausgangsspanhung und
der Stromstarke zu verwenden. '

2. Ziindungspriifgerat
Teile-Nr. 90890-06754
Zindungsprufgeréat
Teile-Nr. YM-34487
Dieses Priifgerat wird fiir die Kontrolle der Bau-
teile der Ziindanlage bendtigt.
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~ ADJUSTMENT

A WARNING

The engine, exhaust plpe(s) and muffler(s)'
will be very not after the engine has been
run, Be careful not to touch them or to-al-
low any clothing item to contact them dur-
|ng mspectlon or repalr

SPARK PLUG

Standard spark plug:
For AUS and NZ:
BP4HS (NGK) or W14FP-L
{DENSQO)
Except for AUS and NZ:
BPR4HS (NGK) '

1. Measure the electrode gap O W|th a wire
. thickness gauge.

Adjustment can be made by bendmg the_

side electrode.

Electrode gap (1
0.6~0.7 mm {0:024~0.028 in) . -

When installing the plug, always. clean
the gasket surface - and._use a new
gasket. Wipe. off. any gnme from the
threads and torque the spark pIug pro-

perly.

Spark plug torque:
20 Nm (2.0 me«kg, 14 fts Ib}

2. The insulator must be a medlum to-hg ht

tan color. If not, check carburet:on igni-
tion timing and gas-oil mixing ratio.
if the porcelam is a-very: dark brown or
black color, then a plug with a hotter
heat range may be required.
This situation is quite common during
the engine break-in period. However,
use the standard plug. If the insulator tip
shows a very light tan or white color or is
actually pure white or if the electrodes
show signs of melting, then a spark plug
with a colder heat range is required.

e
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REGLAGES

AAVFRTISSEMFNT

Le(s) tuyau(x) d’echappement et s:lenc:eux
sont brilants apres que le moteur 2it toume

'Faltes attention de ne pas les toucher ou qu’un
,tlssu quelconque ne s’en approche pendant l’m-

_spection ou la réparation.

BOUGIE

" Bougie standard:
~ Pour AUS et NZ:
BP4HS (NGK) ou W14FP L
(DENSO) '
Excepté pour AUS‘et NZ:
' BPR4HS (NGK)

1. Mesurer I’écartement des électiodes (1)
avec une jauge d’épaisseur.
Le réglage peut étre fait en courbant
I’électrode latérale. o

Ecartement des électrodes (1):
06 0,7 mm (0024 0028 m)

“Lors. de la mise en place de:la bOugle,
toujours nettoyer le plan de joint et;.tou-
jours utiliser un joint ‘neuf. Nettoyer
soigneusement le filetage de la bougle et
la serrer au couple correct.

Couple de serrage de la bougie:
© 20'Nm (2,0:mekg, 14 ftelb)

, L’1solant d01t etre de couleur 1ai1'rie
' foncé. Sicen est pasle cas contréler la
- -carbuxatlon I’avance a l’allumage et le
taux du mélange essence/huile. . ...
Sila porcelame est. de couleur brun tres
foncé ou noire, une bougle de gamme
thermique plus élevée peut @&tre
- nécessaire.
Cette situation est assez commune pen-
dant la période de rodage du moteur.
Toutefois, utiliser la bougie standard. Si
la pointe de I’isolant est de couleur jaune
trés clair ou blanche, ou si elle est vrai-
ment blanche, ou si les électrodes
présentent des signes de fusion, une
bougie de gamme thermique plus faible
est nécessaire.
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- EINSTELLUNG

Der Motor, die Auspuffrohre und die
Schallddmpfer werden wihrend des
Betriebs sehr heiR. Wahrend der Inspek-
tion oder Reparatur daher diese Teile nicht
beriihren und auch nicht die Kleidung in
Kontakt mit diesen Teilen bringen.

ZUNDKE_BZE

Standard-ZL‘]ndkerze
Fir AUS und NZ:- )
BP4HS. (NGK) oder W14FP L
(DENSO} .
Ausgenommen fur AUS und NZ
BPR4HS (NGK)

Den Elektrodenabstand O mit elner Fuh-
" lerlehre messen.

Die Einstellung erfolgt durch Blegen der

Seitenelektrode.

Ziindkerzen-Elektrodenabstand (1): |
- 0,6~0,7 mm (0,024~0,028 in)

Vor dem Einbau der Ziindkerze immer die
Dibhtungsﬂéche reinigen-und eine neue
Dichtung verwenden. Schmutz vom Ge-
winde abwischen und- die Ziindkerze mit
dem vorgeschrlebenen Anzugsmome-
nt festziehen.

Anzugsmoment der Zindkerze:
20 Nm (2,0 m+Kg, 14 ft-Ib)

2 Der Porzellankorper sollte eine mittel- bis
hellbraune Verfarbung aufweisen. Ist dies
‘nicht der Fall; die Vergasung, den Ziind-
zeitpunkt und das Kraftoff/ OI Mlschungs-
verhaltnis kontrollieren. '

Falls der Porzellankorper eine dunkelbrau-
ne bis- schWarz‘e' Verfarbung aufweist,
dann ist eine Zindkerze mit einem hdhe-
_ren Warmebereich erforderlich. Diese Si-

© tuation tritt h&ufig wihrend der Einfahr-
periode auf. Es sollte jedoch immer eine
Standard-Ziindkerze verwendet werden.
Falls der Porzellankdrper eine sehr hell-
braune oder weillliche Verférbung auf-
weist oder vollsténdig weild ist bzw. die
Elektroden teilweise abgeschmolzen sind,
dann ist eine Ziindkerze mit einem kalte-
ren Wirmebereich erforderlich.
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NOTE:
if a torque wrench is not avaalable when you'
are mstallmg a spark plug, a good estlmate of
the correct torque is 1/4 to 1/2 turns past
flnger tlght Have the spark plug torqued to
the correct value as soon as p055|ble W|th a_
torque wrench.

AIR FILTER CLEANING -
1. Remove the seat and the efement cover
2. Wash the element gent!y, but
thoroughly, in solvent L :
3. Squeeze the excess solvent out of the
elementand letdry. B i
4. Pour asmall quantity of foam a|r fllter oil
or air cooled 2-cycle engine oil onto the
filter element and work thoroughly mto
- the porous foam matenal

NOTE: ___
In". order to: functlon pr0perly, the eiement
must be damp with oil-at.all times, but not
dnppmg w1th orl SRS SIS

5 . Reinstall Dthe .element- assembl\[;a_nd the
parts removed for access.

NOTE: ,
Each time fllter element malntenance is per-
formed; check the air inlet to the filter case
for obstructlons -Check the a|r cleaner jOlI’lt
rabber to the carburetor and manifold flttrngs
for an - alr-tlght seal. Tlghten all fittings
thoroughly to: ‘avoid the pOSSIbI|It\/ of un-
flltered alr enterlng the englne
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N.B.:
Si vous n’avez pas ‘de clé dynamométrique
lots de la mise en place d’une-bougie; une
bonne évaluation du couplede ser rage correct
est 174 4'1/2 tour apres le serrage 2 la main.
Deés que p0551ble serrer la botigie au couple:
correct ar a1de d’une cle dynamometrlque

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR-.

1. Enlever la selle puis le couvercle de

... Pélément.. . ... E—

2 Nettoyer lelement doucement mais

o so:gneusement dans. du solvant L

3. Chasser I'excés de solvant. en pressant
I’élément et Jé laisser sécher.

4 Verser une petite quantité d’huile pour fil-
tre & air ou d’huile pour moteur 2-temps
refroidi pair air sur I’élément du filtre et
la faire penetrer dans les pores, du caout-

chouc mousse.

N.B.:
Pour fonctionner correctement ok element du
f1ltre doit tou10urs etre |mpr egne d hLlllC mals
pas degoutter '

5. Reméttre en place I element et les pleces
' enlevees pour y. acceder

N:B.:
Chaque fois que Pentretien de l’element ‘du
filtre est fait, contrdler si I’admission d’air
vers le boitier du filtre n’est pas obstruée.
Contrdler le joint en caoutchouc du car-
burateur-au filtre a air-et les serrages de la
tubulure pour un joint hermétique. &-air

Serrer soigneusement tous les ajustages pour

éviter que de I’air non filtré puisse entrer dans
le moteur.

ANMERKUNG:

Wenn fiir die Installierung der Ziindkerzen kein
Drehmomentschlissel zu Verfligung steht, die
Ziindkezen um 1/4 oder 1/2 Drehung (iber der
normalen Festdrehung mit dem Finger festdre-
hen. Dennoch soliten die Ziindkerzen sobald
wie moglich mittels eines Drehmomentschliis-
sel mit dem korrekten Drehmoment festgezo-
gen werden.

REINIGUNG DES LUFTFILTERS

1.. Den Sitz und den Elementdeckel ausbau-
en.

2. Das Element vorsichtig aber sorgfiltig in

“Reinigungslésung auswaschen.
3. Die Reinigungslésung aus dem Element
" herauspressen und das Element trocknen
- lassen. :

4. Eine geringe Menge Schaumstoff-
Luftfilter-O1 oder Motordl fiir luftgekiihl-
ter zweitakt auf das Filterelement schiit-
ten und das Ol gut in das pordse
Schaumstoffmaterial einarbiten.

ANMERKUNG:
Um richtige Wirkungsweise des Luftfilters zu
gewdhrleisten, mul das Filterelement Offeucht
sein, darf aber nicht tropfen.””

5. Das Filterelement und die ‘ausgebauten
Teile wieder einbauen.

ANMERKUNG:
Jedesmal, wenn das Filterelement gewartet
wird, ist der Lufteinlal? in das Filtergehduse auf
Versperrungen hin zu prifen. Das Verbin-
dungsgummi des Luftfilters mit dem Vergaser
und den Vergasersaughefestigungen muf3 auf
luftdichten Anschiul® hin untersucht werden.
Alle Befestigungselemente sorgféltig festzie-
hen, um jegliches Eindringen von ungefilterter
Luft in den Motor zu verhindern.




oLt

Never operate the englne wuth the a|r
frlter element removed Thls will allow:
unflltered air.to. enter causnng raprd_
wear and pOSSIble engine damage Ad-
dltlonally, operatlon wrthout -the filter.

alement. will affect carburetor jettlng
with subsequent poor performance and
possible engine overheating.

THROTI'LE CABLE ADJUSTMENT
Throttie cable 2 a

Loosen the cable adjuster lock nut @ at the
top of carburetor) and turn the cable adjuster
@ until the specified free” play |s obtamed
Retlghten the Iock nut @

Free play: 10mm (0:04in)  ~

Throttle cable 1 .

After the englne |dle speed and the throttle ca-
ble 2 are set, check the p\ay in the tuning: dlrec-
tion_of the throttle grip.. The play should be
1.5~3.5mm 0. 06-~0.14.in) at the grip flange..
‘Loosen the lock nut @ and tuen. the cable ad-
]UStEF@‘tO make necessary adjustment After
adjustlng, be sure to tighten the lock nut @

properly

e ot g A s e e v
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Free: play @ :
-1.6~3.56 mm (006 0141n)
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Ne jamais faire fonctionner le moteur sans le
filtre 2 air. Ceci lajsserait de P’air non filtré
dans le moteur, ce qui entrainerait son usure
rapide et peut étre des dommages. De plus, un
fonctionnement sans 1’élément du filtre in-
fluencerait le réglage du carburateur, ce qui
‘se tr adunalt par un mauvais “fonctionnement
et une surchauffe possible du moteur.

REGLAGE DU CABLE D’ACCELE-
RATEUR L

Cable d’accélérateur 2 -
Desserrer, le contre-écrou @ du’ dlSpOSltlf de

1églage du ¢able (sur le carburateur) et tour-

nér le dispositif de réglage (D du cable jusqu’a
ce que le jeu spécifié soit obtenu. Resserrer le
contre-écrou 2):

Jeu: 1,0mm (0,04 in)

Cible d’accelerateur 1

Une fois que le régime de ralenti du moteur et
le cable d’acceler ateur 2 sont regles contrdler
le jeu dans le sens de IOtathIl de la pmgnee
d’accelexateur Lej jeu doit &tre de 1,5~3,5 mm
(0,06 ~0,14 in) au niveau de la collerette de la
poignée. Desserrer le contre-écrou @ et tour-
ner le dispositif de réglage (D du cible pour
effectuer le réglage nécessaire. Aprés le réglage,
ne pasoublier de serrer le contre ecmu@cor-
rectement ‘ : .

Jeu @:

1,5~3,5 mm (0,06 ~0,14 in}

Niemals den Motor anlassen, wenn das Fil-
terelement ausgebaut ist, da ansonsten
ungefilterte Luft in den Motor eintritt und
raschen Verschlei bzw. Beschédigung
des Motors verursachen kann. Betrieb oh-
ne Luftfilterelement beeinfluBt auch die
Einstellung de Vergasers und fiihrt zu ver-
schlechtertem Leistungsvermbgen bzw.
zu Uberhitzung des Motors.

EINSTELLUNG DES GASSEILZUGES
Gasseil 2

Die SellzugelnstelIer-Slcheru ngsmutter @) (an
der Oberseite des Vergasers) losen und den
Seilzugeinstelier (1) drehen, bis das vorge-
schriebene Spiel erhalten ist. Danach die Si-
cherungsmutter (@ wieder festziehen.

Spiel: 1,0 mm (0,04 ) -

Gasseil 1

Nachdem die Leerlaufdrehzahl und des Gasseil
2 eingestellt wurden, das Spiel in Drehrichtung
am Gasdrehgriff kontrollieren. Gemessen am
Grifflansch sollte das Spiel 1,5~3,56 mm
(0,06 ~ 0,14 in) betragen. Falls erforderlich, die
Sicherungsmutter (@) losen und den. Seilzu-
geinsteller (1) drehen, um die erforderliche: Ein- -
stellung vorzunehmen. Nach der Einstellung,
unbedingt die Sicherungsmutter (2) wieder
richtig festziehen.

Spiel (@):
1,5~3,5 mm (0,06 ~0,14 in)




IDLE SPEED ADJUSTMENTS
- 1. Tumn the pllot air screw in untrl Irghtly
fseated ' : :
‘2. Back it out1 and 3/8 turns Start the en-
' glne and warm :t up

Pilot air screw: 1-3/8 turns out

3. Turn the throttle stop sCrew unt|l the |dle :

_.‘is.at the desired:r/min. . - .. ‘
4. Turn the pilot air screw @ in or, out unt|I
the ld_le speed is at the: highest r/ min: :

5. Turn.the throttle stop.screw (2) in or out
-~ until theidle:speed is at the:desired-r/min.

PR . o PR P -

Idle speed: 1 650 ~ 1,750 r/min =

If the engme, when warmmhe5|tates
_"after adjustlng as descrlbed turn the
_pilot air screw in oF out in 1/4 turn” in-
crements untrl the problem IS ellmlnated

NOTE
The prlot a|r and throttle stop screws should
be adjusted so that the engine response from
the idle position is rapid and without hesitation.
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI -

1. Visser la vis d’air de ralenti jusqu’d ce

qu’elle arrive légérement en butée:.
2. La dévisser le 1 et 3/8 Démarrer le
moteur et le laisser chauffer.

Vis d’air du ralenti:
1-3/8 tours en airidie

3. Tourner la vis butée d’accélérateur jus-
qu*a ce que le régime de ralenti atteigne
la valeur desirée.

4. Visser ou devisser la vis d’air de ralenti
(D jusqu’a ce que le 1égime de ralenti soit
le plus élevé possible.

5. Visser ou dévisser la vis butée d’accélér-

ateur (2) jusqu’a ce que le régime de

ralenti soit a la valeur désirée.

|- Régime de-ralenti: .- C
1.650~1.750-tt/mne- s

. . Si le moteur; une-fois chaud, h‘é‘s,ige‘apr_é‘s
le réglage - décrit-ci-dessus, - visser - ou
dévisser la-vis d’air: de ralenti-par passes
de 1/4 de tour jusqu'a ce que le pro-

- bléme soit éliminé.

N.B.: —
La vis d’air de ralenti et Ia vis butée
d’acceler ateur dowent etIe Ieglees de maniére
d'ce que la reponse du moteur a partu de la
posmon de Ialent: se fasse rapldement et sans
he51tat10n ;

EINSTELLUNG DER LEERLAUF- .
DREHZAHL -
1. Dle Leerlauf-Luﬁregulterschraube hmeln-
drehen, bis diese leicht aufsitzt,
2. Danach diese Schraube um 1-3/8 Umdre-
hungen lésen. Den Motor starten und
warmlaufen lassen. - ‘

,Leerla'ufTLuftregulierschrad_be__: -
1-3/8 Ausdrehungen

3. Die Drosselklappen- Emstellschraube dre-
hen, bis die gewlinschte Leerlaufdrehzahl
erhalten ist. :

4, Die Leerlauf- Luftregullerschraube @D
_hinein- oder herausdrehen, bis die héch-

- ste Leerlaufdrehzahl erhalten ist.

5. Die Drosselklappen- Anschlagschraube
(2 hinein-oder herausdreh n, bis die ge-
wiinschte Leerlaufdrehzahl.eingestellt ist.

Leerlaufdrehzahl _
1. 6501, 750 U/mln

c/

Falls der warme Motor ‘nach der oblgen
Elnstellung nur zogernd anspncht die
Leerlauf:Luftregulierschraubein Schritten
~ von jeweils 1 /4 Umdrehung hingin- oder
herausdrehen, bis das Problem eliminiert
ist. '

ANMERKUNG
Die Leerlauf-Luftregullerschraube und d|e
Drosselklappen- .Anschlagschraube sind so ein-
zustellen, daR der Motor von der Leerlaufpo-
sition ohne Verzogerung schnell auf das

- Gasgeben. anpncht




 AUTOLUBE PUMP . .. . - "
Prior to servicing the Autolube pump, remove
the muffler and silencer. (Refer to page 55.)
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Air bleeding R

To bleed the oil pump, first:remove. the bleed
screw (1). Start the engine‘and run.at idling
speed. Then pull the oil pump wire as much
as possible, and continue to run the engine until

i lem n b S d A T g

all air bubbles.disappear from the: oil flowing :
out from the bleeder hole. ..o =i
~Reinstall the bleed screw (D

2. Oil pump cable adjustment
a. Adjust the play of the throttle cable 2 to
_1.mm (0.04 in} using the cable adjuster
. .atthe top of the carburetor. .
b. Loosen the lock nut (oil pump cable) (2).
_ ¢. Turn the cable adjuster (1) so that the
~ mark (3 on the adjusting pulley is alighed
with the Phillips head screw (4) attached
to the adjusting piate.
d. Tighten the lock nut (il pump cable) (2).




POMPE AUTOLUBE -
Avant de réparer la pompe Autolube, enlever
le pot 4’ echappement et le sﬂencwux (Con-
sulte-la page 56, ) -

o
NEOYES

Purge de Pair : :
Pour purger la pompe & huile, enlever d’abord

la vis de purge (I). Démairer le moteur et le

faire tourner au 1alenti. Puis tirer le-cable de
la pompe & huile le plus possible, et continuer
a faire toinnex le moteur jusqu’a ce que toutes
les bulles d’an dxspar aissent de 1’huile sortant
par le trou de purge (D).

Reglage du cible de la.pompe a huile

a Ajuster le jeu du cable des gaz 4 2 ou 1
mm (0,41in) a I’aide de I'ajusteur de cable
au sommet du carburateur.

b. Desserrer le contre-écrou (cable de pompe.
& huile) ). »

¢. Tourner Iajusteur de Cable Q de telle
sorte que la marque de superposition (3)
sur la poulie d’ajustage soit alignée avec
la vis 4 empreinte cruciforme (@) fixée &
la plaquette d’ajustement.

d. Serrer le contre-écrou (cable de pompe a

huile) (2).

AUTOLUBE-SCHMIEROLPUMPE

© Vor der Wartung der -Autolube-Schmierdl-

pumpe, den Schalldampfer ausbauen und den _

Schalldampfer (Siehe Selte 56.) -

Entliften :

Um die Olpumpe zu entluften zuerst die Ent-
liftungsschraube (7) entfernen, Den Moto_r
anlassen und auf Leerlaufdrehzahl halten. Da-
nach am Seil der Olpumpe ziehen und den Mo-
tor: Iaufén -fassen, - bis - "das.- aus der
EntEuftungsschraubenoffnung austretende Ol
frei von Luftblasen ist;” "
AnschlieBend die Entluftungsschraube O wie-
der embauen

Emstellung des Olpumpen Sellzuges
‘a. Das Spiel des Gasseils: 2 unter VerWen-
dung des Seilzug- Emstellers an der Ober- -
seite des Vergasers auf 1 mm (0,4 |n}

e 'elnstellen
~ b. Die Slcherungsmutter (O_Epumpen—

Seilzug} (2) l6sen..
- ¢.- Den Seilzug-Einsteller (1) drehen s0 daR
- die Markierung (3) an der Einstellseil-
scheibe mit der auf-def Elnsteilplatte an-
gebrachten - Kreuzschlltzschraube @
ausgenchtet ist

“d.Die S|cherungsmutter (Olpumpen-—
Seilzug) (2 festziehen.. . B
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Minimum pump stroke adjustment
Remove the seat, muffler and silencer; set the
magnetic stand and the dial gauge (1), and
measure the pump stroke while keeping the en- .
gine idle.

a. To adjust the plunger stroke (@), first
loosen the lock nut 3).

b. Turn the adjusting boit (@) in or out for
proper adjustment.
Turning the adjusting bolt @ clockwise
decreases the plunger stroke (2); while
turning counterclockwise increases the
plunger stroke (2).

¢. When the correct stroke is attained, tight-
en the lock nut (3.

. 0.25~0.30 mm
Minimum stroke {0.010~0.012 in)
o ' 1.00~1.15 mm
Maximum stroke (0039 ~0.045 in)

BRAKE ADJUSTMENT
The brake: cable free play can be ad]usted to
suit the rlder preference but a mmlmum free
play ‘of 3~ 5 mm {0; 12 020 m) should be
maintained. s

The free play can be adjusted at the brake shoe

plates.
Turn the adjuster )in® or out untll proper ad-
Justment is’ achleved




Reglage de la course mlmmale de la pompe ‘

Enlever la selle, le. pot d echappement et le’
silencieux posmonnel le support magnethue et ,
le comparateux 4 cadran (D et mesurer la.
course de la pompe tout en gardant le moteur‘
au Ialenn

"a. Pour 1égler la course dii plongeur (),
desserrer d’abord le contre-écrou (3).
" b. Visser ou dévisser le boulon de réglage (@)
pour obtenir le réglage correct.
La rotation du boulon de reglage vers la
- droite diminue la course du plongeur 2);
tandis <ue la,_‘:rbtation-:- vers la gauche
I’augmente.
¢. Quand la course correcte est obtenue ser-
rer- le contre-écrou (3). AR

Course minimale (g’gf(;' 36381[2“2?1) .
Course maximale (é 8_,?; 10184?'1?1)

REGLAGE DU FREIN.. S

Le cable de frein peut étre regle selon lon.la
préférence du pilote & condition de lui daisser
un minimum de jeu de 3~5mm (0,12~0,20
Le jeu peut &tre reglé au niveau des flasques
de frein. '

Visser ou dévisser le dispositif de réglage (1)
jusqu’a que le réglage correct soit obtenu.

Jeu @):
3~5 mm (0,12~0,20 in)

—42—

Einstellung des minimalen Pumpenhubes
Den Sitz, den Auspufftopf und den Schall-
dampfer ausbauen, einen Magnetstander mit
MeRuhur () anbririgen und den Pumpenhub
bei Leerlaufdrehzahi des Motors messen.

a. Um den Tauchkolbenhub (2) einzustel-
len, .zuerst die S:cherungsmutter ®
l6sen.

b. Die Elnstellschraube @ hinein- oder her-
ausdrehen, um die rlchtlge Emstellung 2u
erhalten,

Durch Rechts- oder Linksdrehung der Ein-
stellschraube wird der Hub (2) des
Tauchkolbens vermindert bzw. erhdht.
¢. Sobald der richtige Hub erhalten ist, die
Sicherungsmutter (3) wieder festziehen.

e . 0,25~0,30 mm
Minimaler Hub (0-010”.0-012 inl
T 1,00~1,15 mm
Maximaler Hub {0'039~ 0,045 in)

BREMSENEINSTELLUNG

Das Spiel des Bremsseiles ist nach der Bevor-
zugung des Fahers einzustellen, wobei jedoch
ein minimales Spiel von 3~5 mm (0,12~0,20
in) eingehalten werden soll.

Das Spiel kann an den Bremsankerplatten ein-
Den Einsteller (1) hinein-oder herausdrehen,
bis das richtige Spiel erhalten wird. '
das richtige Spiel erhalten wird.

Spiel @):

3~5 mm (0,12~0,20 in}
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STEERING HEAD INSPECTION

Perlodlcally inspect the condltlon of the steer- '

ing. Worn out or Ioose steermg bearlngs may

be dangerous ' ) N

Place a suitable stand under the englne t0 hold _

the front wheel of the motorcycle off “the 3

ground; then hold the lower end of the front

fork and try to move forward and backward.

STEERING HEAD ADJUSTMENT -

~ To adjust, loosen the.stem bolt. @ and

] tlghten the ring nut: @ :
i i

The forks must swing from lock to lock f

without binding or catching. . '
2. Tighten the stem bolt (D. .

Tightening torque:
32 Nm (82 m-kg, 23'ft,|b) SR

NOTE:. - X -
Steering head dlsassembly must be perform-,
ed by a Yamaha dealer o

|
&
l
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VERIFICATION DE LA TEIE DE
FOURCHE

Vérifier périodiquement 1état de la direction.
Une usure ou un jeu excessifs des roulements
de direction présentent un certain danger.
Placer un support convenable sous le moteur
pour maintenir en l’air la roue avant de la
moto. .

Ensuite, saisir les bras de fourche par le bas,
et les secouer d’avant en airiéte.

REGLAGE DE LA TEIE DE FOURCHE
1. Pour régler, desserrer le boulon de tige
(D, et senrer I'écrou annulaire .

La fourche doit pouvoir pwoler d une butée a
I’autre sans coinger ou gripper.

2. Serrer le boulon de tige ).

Couple de seuage e
32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft lb)

N.B.:

Le demontage de la direction doit etre effec~
tué par ’agent Yamaha. '

PRUFEN DES LENKERKOPFES

Der Zustand der Lenkung ist regelméRig 2y prii-
fen. Verschlissene oder lose Lenkungslager
kénnen gefdhrlich sein.

Einen geeigneten Stander unter dem Motor an-
ordnen, um das Vorderrad des Motorrades vom
Boden abzuheben.

dann das untere Ende der Vorderradgabel er-
fassen und versuchen, es vorwérts und riick-
wiérts zu bewegen. .

EINSTELLUNG DES LENKERKOPFES
1. Fir die Einstellung, die Lenkerschaft-
schraube (1) 16sen und die Ringmutter
@ festzuehen

Die Vorderradgabel mufd sich von An
schlag bis Anschlag drehen lassen, ohn;e
zu Klemmen.

2. Die Lenksdurenschrauben (7) festziehen.

Anzugsmoment:
32 Nm (3;2 mekg, 23 ft«Ib}

ANMERKUNG:

Die Demontage des Lenkerkopfes darf nur von
einem YAMAHA Fahchandler durchgefihrt
werden,




'MAINTENANCE

~ AND MINOR
-~ REPAIRS -
ENGINE =~
CARBURETOR .

Removal
1. Remove the seat.




- - ENTRETIEN ET ‘WARTUNG UND

- 'PETITES KLEINE REPARATUREN
REPARATIONS | | -
MOTEUR MOTOR
CARBURATEUR VERGASER

DéPOSé o N 'J:.; Ausbau
1. Enlever la selle. : : 1. Den Sitz ausbauen.




Remove the mixing chamber top (1), air
cleaner case (2) and the oil delivery pipe

Loosen the joint screw (1) and take out
the carburetor.. '

Inspection

1.

Examine the carburetor body and the fuel
passages. If contaminated, wash the car-
buretor in a petroleum based solvent. Do
not use caustic carburetor cleaning solu-
tions. Blow out all passages and jets with
compressed air. '
Examine the condition of the float (D. If
the float is leaking or damaged, it should
be replaced.

‘Inspect the float valve (2) and the seat for

wear or contamination. Replace these
components as a set. e




2,

3.

Retirer le sommet df_: la chambre de
mélange (1), boitier de filtrage d’air (2)
et la pipe d’admission d’huile (3). .

Desserrer la vis de raccord (7) puis enle-
ver le carburateur.

Venflcatlon

1.

- taminés. -

Examiner- le co: ps du carburatem et les.

passages - d’essence. - S’ils = sont ' con-
taminés, nettoyer le carburateur dans du

_solvant a base de pétrole. Ne pas. utiliser
_de solutions caustiques pour nettoyage
de carburateur. Passer tous les passages

et tous les gicleurs 4 I’air comprimé. -
Inspecter I’etat du. flotteur (). Si'le ﬂot-
teur fuit ou qu’il est ab1me, il faut le rem-
placer

Inspecter le. pomteau du rotteur @ et
son siége pour voir s’ils sont usés ou con-'
Remplacer . ces composants

ensemble.

2. Das Mischkammer-Oberteil (T), das Lift- -

filtergehduse @) und das Olfdrderrohr () :
entfernen.

3. Die Verbindungsschraube (7) I5sen und

den Vergaser ausbauen.

Inspektion

1.

Das Vergasergehause und die Kraftstoff-
kanéle kontrollieren. Wenn verschmutzt,
den Vergaser in einem Lésungsmittel auf
Erddibasis waschen. Niemals kaustische
Vergaser-Reinigungsldsungen verwen-
den. (Niemals mit Druckluft ausblasen,
wenn der Schwimmer eingebaut ist).
Den Zustand des Schwimmers (1) unter-
suchen. Falls der Schwimmer undicht
oder beschiadigt ist, diesen erneuern,
Das Schwimmerventil (2) und den Ven-
tilsitz auf Verschleil? und Verschmutzung
kontrollieren. Diese Teile gegebenenfalls
als Satz erneuern.




Adjustment
1. Jet needle (D) : -
The mid-range air/fuel: supply is affected
by the position of the needle in the nee-
dle jet. If it is necessary to alter the mid-
range air/fuel mixture characteristics of
the machine, the jet needle position may
be changed. Move the jet needle up for
a leaner condition (@) or toward the bot-
tom position for a richer condition (©).

Jet needle type: 3X1
Clip position: No. 2 Groove

Troubleshooting

A motocross machine requires immediate,
predictable throttle response over a wide
operating range. “Cylinder" portlng, combus-
tion” chamber compression, |gn|t|on ‘timing,
muffler design, carburetor size-and: ‘component
selection are all balanced to achievé this goal.
However, variations in temperature, humidity
and altitude will affect carburetlon and conse-
quently, engine performance L

The followmg list” glves each of- the major
components of: the’ catburetor that ‘can be
readily changed in order to ‘modify " perfor-
mance if requwed |f you are unfamlllar with
carburetor theory, we suggest you “refrain
from making changes: “Quite often, -a perfor-
mance problem is caused by another related
component, such as the exhaust system, ig-
nition timing or combustion chamber com-
pression.

NOTE:
See MECHANICAL ADJUSTMENTS for ad-
ditional carburetor adjustments.




Réglage
1. Aiguille du gicleur @ :
~ L’alimentation " air/essence .a - gamme
moyenne est affectée par la position de
Iaiguille dans le glcleur 3 aiguille. S’il
est. nécessaire ~ de’ changer les
caractéristiques du meélange air/essence
de la machine & gamme moyenne, la
posmon de I’aiguille du gicleur: doit étre
changée. Déplacer 'aiguille” du’ gicleut
vers le haut pour un mélange’ plus
~ pauvie @) ou vers la position du bas pour
- un mélange plus 11che @

Type d’aiguille de gicleur: 3X1
POSIthIl du jonc: Encoche No 2

Depannage o S

La répose a la sollmatlon de la p01gnee des
gaz. doit étre. 1mmed1ate dans le cas d’une
machme de motocross. Les lum1e1 es de cyIm-
dre, le taux. de compresswn la conceptlon du
silencieux, 1a taille du carburateur et le choix
judicieux des elements, contrlbuent tous 2
réaliser ce but Toutefois, des variations de
températute, "humidité et I’ altitude sont au-
tant de facteurs qui affectent la car buratxon et
par conséquent les .per formances de la
machine,

Suit ci-aprés, une liste indiquant des €léments
suceptibles d’&tre modifiés sur un carburateur
pour adapter la machine aux conditions
locales. Si vous n’&tes pas familiarisés avec les
problé mes de carburation, nous vous con-
seillons de ne pas entreprendre ces réglages.
Trés souvent un probléme annexe, comme le
systéme d’échappement, le calage de
I’allumage ou le taux de compression affec-
tent les performances.

N.B.:
Se reporter au chapitre des REGLAGES
MECHANIQUES pour des réglages
supplémentaires.

Emstellung RN .f::x::qf-'e.z:i;:;;:-

1. ‘Diisennadel (D" SR TS EH
Der mittlere Drehzahlbereich des Kraft-
stoff-Luftgemisches wird dirch die Posi-
tion der Nadel des Nadelventils beeinfluiit.
Wenn das Gemisch in dem genannten Be-
reich verindert werden soll, die Position
der Diisennadel &ndern. Die Nadel nach
oben bewegen, um ein mageres Gemisch
@ zu erhalten, nach unten, wenn ein fet-
teres Gemisch (p) erforderiich ist.

Diisennadeltyp: 3X1
Klemmposition: Nut Nr. 2

Stérungsbeseitigung

Eine Motocross-Maschine erfordert ein sofor-
tiges Ansprechen des Drosseiventils liber einen
weiten Bereich. Die Zylinderschlitze, die
Brennkammer-Kompression, die Vergasergro-
3e und die ausgewahlten Teile tragen alle zu
diesem Ziel bei. Anderungen der Temperatur,
Luftfeuchtigkeit und der Hohenlage beeintrach-
tigen jedoch die Vergasung und damit die Mo-
torleistung.

In der folgenden Liste sind die wichtigsten Teile
des Vergasers aufgefiihrt, die jederzeit ausge-
tauscht werden diirfen, um das Leistungsver-
mogen entsprechend zu modifizieren. Falls Sie
jedoch keine Kenntnisse iber Vergaser haben,
sollten Sie diese Anderungen nicht selbst
durchfiihren. Haufig werden Leistungsproble-
me durch einschldgige Komponenten oder Ein-
stellungen wie Auspuffsystem, Zindzeitpunkt
oder Brennkammer-Kompressionsdruck ver-
ursacht.
ANMERKUNG:
Fir zugatzliche Einstellungen des Vergasers sie-
he Abschnitt MECHANISCHE EINSTEL-
LUNGEN.




1.

Vis de dosage d’air du ralenti. ..,
Cette vis régle la richesse du mélange dans
le circuit de ralenti. En la vissant, on
réduit le débit d’air, ce qui a pour effet
d’enrichit le mélange.

L’INFLUENCE DE CE REGLAGE EST
SURTOUT SENSIBLE AUX REGIMES
CORRESPONDANT A UNE QUVER-

- TURE DE GAZ COMPRISE ENITRE

ZERO ET 1/8.

Gicleur du ralent1

Il régle le richesse du mélange dans le cir-
cuit de ralenti. En remplacant le gicleur
du 1alenti par un gicleur de numéro plus
¢élevé, on enrichit le mélange dans le cit-
cuit de ralenti. -

L’INFLUENCE DE CE GICLEUR EST
SURTOUT SENSIBLE AUX REGIMES
CORRESPONDANT A UNE OUVER-
TURE DE GAZ COMPRISE. ENTRE
ZERO ET 1/8. '

Boisseau de gaz (piston)

La base du boisseau de gaz présente un
biseautage qui 1égle le débit de 1’air au voi-
sinage du tube d’émulsion. Plus I’angle de
ce biseautage est grand, plus le mélange
sera pauvre, les boisseaux de gaz sont
numérotés suivant I’angle de leur biseau-
tage Le mélange sera d’autant plus pau-
vIe que ’on aura installé un b01seau de
gaz de numéro plus €levé.

L’INFLUENCE DU BOISSEAU DE"

GAZ EST SURTOUT SENSIBLE AUX
REGIMES CORRESPONDANT A UNE
OUVERTURE DE GAZ COMPRISE
ENTRE 1/8 ET 1/4.

1.

Leerlauf-Luftregulierschraube

Mit dieser Schraube wird das Verhaltnis
zwischen Luft und Kraftstoff im Leerlauf-
kreis geregelt. Diese Schraube hineindre-
hen, um die Luftzufuhr zu reduzieren,
damit ein fetteres Gemisch erhalten wird.
VON DIESER EINSTELLUNG AM
MEISTEN BETROFFENER.BETRIEBSBE-
REICH: NULL BIS 1/8 DROSSE-
LOFFNUNG.

Leerlaufdiise

Reguliert das Verhaltnis zwischen Kraft-
stoff und Luft im Leerlaufkreis,

Durch Anderung der Diise auf eine hhere
Nummer wird dem Leerlaufkreis mehr
Kraftstoff zugefiihrt, so daf ein fetteres
Gemisch erhalten wird.

VON DIESER EINSTELLUNG AM
MEISTEN BETROFFENER BETRIEBSBE-
REICH: NULL BIS 1/8 DROSSE-
LOFFNUNG.

Drosselventil {Schieber)

Das Drosselventil {Schieber) weist an der
Basis einen Ausschnitt auf, der die zu dem
Hauptzerstduber strdmende Luft reguliert,
Ein groRerer Winkel (grolierer ,,Aus-
schnitt”} fiihrt zu einem mageren Ge-
misch. Die Drosselventile beilden das
Gemisch. Die Drosselventile beilden das
Gemisch. Die Drosselventile sind in Ab-
hangigkeit von dem Winkel des genann-
ten Ausschnittes numeriert. Je hoher die
Nummer, desto grofRer der Ausschnitt
und desto magerer das Gemisch.

VON DIESER EINSTELLUNG AM
MEISTEN BETROFFENER BETRIEBSBE-
REICH: 1/8 BIS 1/4 DROSSE-

LOFFNUNG,




Fars

- N.B.:

4. Aiguille conique S
- L’aiguille conique est. sohdaue du bOISSCau
de gaz, et son extiémité conique: penetxe
dans Torifice’ du- tube- d’émulsion - de
maniére a régler. le débit d’essence . Par
conséquent, le. mélange sera.d’autant plus
riche que ’aiguille sera haute, ¢’est-a-dire
pénétrera moins dans le tube d’émulsion.
*. Cinq encoches. sont prévues-sur la- partle
supérieure” de 1’aiguille.... »
Pour - entichir le ‘mélange, il. sufflt de
déplacer 1"arrét d’aiguille-d’un ou deux
crans. vers.le bas. < -
L’INFLUENCE  DE L’ AIGUILLE
CONIQUE EST SURTOUT: SENSIBLE
AUX REGIMES CORRESPONDANT A
UNE OUVERTURE DE GAZ COM-
PRISE ENTRE.1/4 ET-3/d;: ~ " .

5. Gicleur: pnnc1pa1 ..
Le gicleur 1égle le deblt de l’essence pas-
sant dans le tube d’émulsion. En instal-
lant un gicleur principal de numéro plus
élevé, on augmente donc la richesse du
mélange dans le circuit de marche’.
L’INFLUENCE DU GICLEUR PRIN-
CIPAL EST SURTOUT - SENSIBLE

AUX REGIMES CORRESPONDANT A

UNE:OUVERTURE 'DE“GAZ COM-
PRISE ENTRE 374ET LE MAXIMUM
(PLEINS GAZ) RO

Une modification excessive ‘du diameétie du
gicleur principal risque de nuire au rendement
global du moteur. DRI

Le dosage du melange an/essence 1nﬂuence
duectement la temperature de fonct:onne—
ment du moteur ’Ioule modlﬁcatlon ap-

po:tée au carburateur dont donc “s’accom- .

pagner d’un examen approfondi de la bougie,

qu’il faudra éventuellement remplacer par _

une bougie de degré thermique différent.

4. Diisennadel ,
Die Dusennadel ist in das Drosselventil
eingebaut. Das konische Ende der Nade!
greift in den AuslaR® des Hauptzerstiubers

gin. Durch Anheben der Nadel kann mehr.

Kraftstoff aus dem Zerstauberausla[& aus-
treten, so dal em fetteres Gemisch erhal-
ten wird. Wird die Nadelklemme von der

ersten (oder obersten) Nut bis zur finf-_
ten (oder untersten) Nut bewegt, wird ein-

jeweils fetteres Gemisch erhalten.
VON DIESER EINSTELLUNG AM
MEISTEN BETROFFENER BETRIEBSBE-
REICH:. 1/4 BIS 3/4 DROSSE-
LOFFNUNG.

5. Hauptdiise

Die Hauptdiise reguliert den-gesamten
Kraftstoffdurchsatz des Hauptzerstdu-
bers. Wird diese Diise auf eine hdhere
Nummer geéndert, dann wird dem Haupt-
zerstduber mehr Kraftstoff zugefiihrt, d.h.
es wird ein fetteres Gemisch erhalten.
VON DIESER EINSTELLUNG AM
MEISTEN BETROFFENER BETRIEBSBE-
REICH: 3/4 BIS VOLLE DRQOSSE-
LOFFNUNG. |

ANMERKUNG:

Eine lberméBige Anderung der GréRe der
Hauptdiise kann das Leistungsvermébgen bei al-
len Positionen des Drosselventil beein-
trachtigen.

Das Kraftstoff/Luft-Mischungsverhélitnis
bestimmt die Betriebstemperatur des Mo-
tors. Jegliche Anderung des Vergasers,
muf von einer Priifung der Ziindkerze ge-
folgt werden. '




— IMPORTANT: —————————
The .PW50{K) Carburetor has ‘been set
for _normal sea level conditions. The :
-standard setting is the result of exten-
-sive testing and does not usually.require
-changing. However, under conditions of
~high atmospheric pressure’or heavy load i
{deep sand or mud) thé standard main :;
jet should. be replaced with  another
main jet. If the carburetor requires any
other setting changes to suitdlocal’ con- '
.ditions. of altitude, weather,.etc., the
change must be made with great care.
‘Improper .carburetor ‘setting changes

‘will cause poor engine performance and
possible engine damage. . .. > ‘
- Please .c¢onsult a Yamaha dealer about !
any carburetor setting changes before
actually. going about then. -

3

,,,,,,,

MUFFLER =

Remove: the muffler-(1)-and silencer (2).

AWARNING [

The silencer joint band (3) should be in-
stalled. with "its projection (4):facing
inward. S e

Maintenance. ... .. . ... - IR
“1.:+.Using a rounded scraper, remove the ex:
cess carbon deposits-from: the ‘manifold

area of the exhaust pipe.-Check the muf-

fler gasket-condition: The gasket seat is
_located around the cylinder exhaust port.

2. Carbon deposits within the silencer may
be removed by lightly tapping the outer

" shell with a hammer and then blowing
" out ‘with compressed “air. “Heavy wire,
“such as a coat hanger, may be inserted

" to'break loose deposits. Use care. ~




—IMPORTANT:
Le carburateur de la PW50(K) a éré réglé
en fonction de conditions normales au.
niveau de la mer. Le réglage normal est le
produit de recherches intensives et ne
‘nécessite pas 'dé"'m(jdiﬁéaiiiohs“' ’[Oliiefoi
dans le cas de haules pressions - at-
mosphenques ou de lourdes charges (sable
profond..du boue) on doit remplacer le
gicleur principal par un- auire. Si le car--
| burateur nécessite d’autres modifications:
de réglage pour s’adapter aux conditions
locales d’altitude, climat, etc., ces
modifications doivent étre effectuées avec
le plus grand soin. Un mauvais réglage de
carburateur conduualt a des performances
médiocres et une usure du moleur. Veuillez
consulter [’agent Yamaha .en-;cas de ey
modifications et avant de les entreprendre -_/f;,.'-:- i
| vous-méme. o '*' B

POT D’ECHAPPEMENT L
Enlever le pot d’échappement (Detle sﬂen-

cieux (2).
& AVERTISSE MENT

Le collier de raccord de silencieux (3) doit étre
monté avec ses saillies (4) dirigées vers.l’in-
térieur.

Entretien

1.. Alaide d’un grattoir rond, débarrasser
I’exces: de char bonnage aux envuons du
collecteux d’ echappemem Venfler I’état

. du_joint de 511enc1eux Le 1o1nt est logé
présdela lumlere de sortie du cyhndle

2. On peut extraue les depots du sllenc:eux

en. frappant legerement A l’alde ‘d’un
maillet I’ enveloppe exteneure et en m]ec-
tant de Iair compnme "On peut égale-
ment utiliser un fil rigide muni d’une
étrille pour degager les depéts Proceder
avec soin-- e RTTER

— WICHTIG: —
Der PW50(K) Vergaser wurde fir norma-
le Betrlebsbedmgungen in Meereshohe
eingestelit, Diese Standard-Einstellung
wurde anhand vielseitiger Tests gefun-
den und erfordert normalerweise keine
Anderung. Bei hohem atmosphiri-
schem Druck oder bei hoher Belastung
{Treibsand oder Schlamm) sollte jedoch
die Standard-Hauptdiise durch eine an-
dere Hauptdiise ersetzt werden. Falls
aufgrund der 6rtlichen Bedingungen wie
Hohe Giber dem Meer, Wetter usw. die
Vergaser Emstellungen geandert wer-
den miissen, dann ist dul3erste Sorgfalt
geboten. Falsche Anderungen der
Vergaser-Einstellungen verursachen

‘verminderte Motorleistung und maégli-
‘che Beschédigungen des Motors.
Bltte wenden Sie sich an einen Yamaha
Fachhandler, bevor Sie die Vergaser-
“Emstellungen indern,

' AUSPUFFTOPF |
Den Auspufftopf @ und den Schalldampfer

(2 ausbauen.

AWARNUNG

Das Band @) der Schalldampferverbm-
dung ist so anzubringen, daf} das iliberste-

hende Teil @) nach innen gerichtet ist.

Wartung
1. Mit einem abgerundeten Schaber sind Ol-
kohleablagerungen aus dem Kriimmerbe-
reich des Auspuffrohres zu entfernen.
2. RuRablagerungen kénnen aus dem
Schallddmpfer -entfernt werden, . indem
mit einem Hammer leicht gegen den &u-
" Beren Mantel geschlagen-wird, worauf
. Druckluft einzublasen ist. Um Ablagerun-
“‘gen loszubrechen, darf ein dickes Draht-
,-stlick {wie:-von einem Klelderhaken}
. elngefuhrt werden Daben ist jedoch ‘Vor-
smht geboten




TOP END

Removal

1. Remove the spark plug cap and spark
plug.,

2. Remove‘the nuts ('D securmg the cylln-
der and head (4 nuts). L
. Remove the cyhnder head and the gasket

NOTE :

Break each nut. loose . (‘I/ 4 turn) prior. to

removing. '

1“”Ga'sli_'et':" o
Power reduction plate

30 Wrth ‘the- plston at: top dead center rrse
‘ "ﬂthe crankcase. Stuffa clean shop rag into
""'the crankcase cavity, ‘around'the rod, to
"':"prevent dirt and other foreign’ particles
",‘from enterrng Remove the cylrnder R
4" Reémove the” plston pin” clrp from the
o j“\prston Push the piston’ pm out’ from op-
,_:,‘ pOSIte srde Remove the plston

PN

'NOTE

If the pin hangs up, use a plston prn puller.
Do not hammer on the pin as damage to the
rod, the piston and the bearing will result.




EXTREMITE SUPERIEURE

Dépose
1. Déposez le capuchon de la bougie et la
bougie.

2. Déposer les écroux (1) fixant le cylindre
et la calotte (4 écroux).
Déposer la calotte et le joint.

N.B.:

Desserrer d’un 1/4 de tour tous les écrous
avant démontage. -

ZYLINDERKOPF

Ausbau
1. Ziindkerzenstecker  abziehen  und
Zindkerze ausbauen. . -
2. Die Befestigungsmuttern (1) des Zylin-
ders und Zylinderkopfes (4 Muttern).
Den Zylinderkopf und die Dichtung
ausbauen.
ANMERKUNG:

Die einzelnen Muttern 1dsen (1/4 Drehung}, be-

- vor die Muttern entfernt werden.

Joint :
Rondelle de reductxon de pu1ssance ‘

3. Le:piston en position point-mort haut :

lever 'le’ cylindre :jusqu’a ce. quil se

- dessolidarise du carter. Bourrer la cavité

. du carter-avec un chiffon propre autour

de la bielle pour I'isoler de’la poussiere

" ou matiéres étr anger es. Deposer le cylm-
dre.

4, Déposer Pattache d’axe de plston du pis-

ton. Sortir I’axe de piston par l'autre
extrémité. Déposer le piston.

N.B.:
Si 1’axe pend, utiliser un extracteur. Ne
jamais frapper sur ’axe, au risque d’endom-
mager la bielle, le piston et le palier .

@ chhtung

@ Lelstungsbegrenzerplatte

3. Mit dem Kolben im oberen Totpunkt, den
Zylinder abheben, bis der Zylindermantel
vom Kurbelgehaduse freigegeben ist. Einen
sauberen Lappen in das.Kurbelgehduse
rund um die Pleuelstange einlegen, um ein
Eindringen von Schmutz und Fremdpar-
tikel zu vermeiden. Den Zylinder ent-
fernen. :

4, Die Koibenbolzensmherung vom Ko[ben-
bolzen abnehmen. Danach den Kolben-
bolzen von der anderen Seite ausdriicken.
Den Kolben abnehmen.

ANMERKUNG:
Falls der Kolbenbolzen klemmt, eine Kolben-
bolzen-Abziehvorrichtung verwenden. Niemals
den Kolbenbolzen austreiben, da sonst das
Pleuel, der Kolben und das Lager beschadigt
werden konnen.




015.-036mm "
10 006 ~-0 014 in}

B9

Maintenance

' Cylinder head
a. Using a rounded scraper, remove the.

carbon’ dep03|ts from the: ‘combustion
chamber. Take care to avo_ld damaging
the spark plug threads. Do not use a
sharp instrument. Avoid scratching the
metal surface.

b Place the head on "a surface plate.

There should be no warpage. Correct
by resurfacing. Place a 400 ~ 600 grit

_wet emery sandpaper on surface. plate

and re-surface the head using a figure-

"".elght sanding pattern, Rotate the head
- ggveral times to. avoid removing too

much material from one side.

~. .Clean the spark:plug gasket mating

surface thoroughly




0.16<~035mm
- {0006 ~0014in)

L

.En lre,lién

(,antte

a A l’alde d’un: gratton rond dégager les

dépd de carbone de la chambre de combus-
tion. Eviter d’endommager le filetage de la

- bougie. Ne pas utiliser un instrument

contendant Ne pas. Iayex la surface métal-
lique. o c =

‘b. ‘Mettre la:culasse-sur un- marbxe Il'ne doit

‘pas'y-avoir de déformation -Corriger en re-
surfagant - Méttie un¢ feuille de toilé émeri
de N° 400~600 sur le marbre et récifier la
culasse en lui faisant faire des ‘“huit”.
Tourner la culasse plusieurs fois pour-éviter
d’enlever frop de matériau-d’un seul c6té

. Nettoyer la- surface du ]omt de bougie avec

soin. -

Wartung

Zylinderkopf _ _
a. Mit einem abgerundeten Schaber die

élkohleab!agerungen aus der
Brennkammer entfernen. Dabei darauf
achten, dalR das Zundkerzengewinde
nicht beschadigtwird. Kein scharfkanti-
ges Werkzeug verwenden. . Die
Metallflache nicht zerkratzen.

. Den Zylinderkopf auf einer Richtplatte
ablegen. Er sollte keinen Verzug auf- .

weisen. Wird Verzug festgestellt dann

muld der Zylinderkopf nachgeschhffen
werden. Dazu Schmirgelleinen der
Kérnung 400-600 auf die Richtplatte
legen und den Zylinderkopf in
Achterschieifen daruberfithren. Den
Zyl:nderkopf mehrmals drehen, um
nicht zu viel Material von elner Selte
abzuschleifen.

. Die Zundkerzen Dichtfliche grundllch-

reinigen.




o or s

2. Cylinder ™
NOTE:
This model has a power reduction plate in the
exhaust pipe outlet so that a beginner child
rider can practice with the machine safely. :

a. Usmg a rounded scraper remove the car-
bon dep031ts from the exhaust port.

b Check the cyhnder bore. Using a cyllnder
hone, remove any sconng Hone Iaghtly,
using smooth- stones, Hone no more
than required to. avond excess ptston

clearance P

e

3. Piston |

a. Using a scraper, remove the carbon

~ depaosits from the piston crown.’ '

b. Break a used piston ring in two. File the

end square. Deburr edges to avoid scrach-

ing the ring groove and clean the carbon
'deposns from the rlng grooves e

¢. Using a 400~600 grit wet sandpaper,
lightly sand the score marks andthe lac-

- quer-deposits: from -the -sides. of-piston.
Sand.in.crisscross pattern. Do not sand

-=-'excesswe!y e

4 PIStOﬂ clearance _
~a. Cvlinder bore measurement
Using a cylinder gauge set:to the standard
bore size, measure the cylinder.. -

- Measure the front-to-rear and the side-to-
side at top, center and bottom just above
the exhaust port. Compare the minimum
and the maximum measurements. If over
tolerance and not correctablé by honing,
rebore to the next oversize.



2. Cylmdre
N. B.. -
La sortje du tuyau d’echappemen‘t“'de ce
modele est munle d’une plaque de reducnon
de pulssance Grace a ce dlSpOSltIf un enfant
n’ayant ]amals condu1t peut 8’ entra"ner en
toute sécurité avec cette machme

a. Débarrassér ‘1"&; 'depots de car bone Y
’aide d’umr grattoir rond de la lumlere de
sortie, S :

b. Venfler l’alésage du cyhndre A l’alde
d’une pierie & cylmdre faire’ d1spara“tre

toutes les eralllures Passer une’ p1erre'
‘douce legérement Ne pas’ passer la

- pierré plus qu'il ne le faut, au nsque de
donner trop de ]eu au plston ’

3. Plston
a._UtlhseI un glatton pOllI debarrasser les
‘ dépots charbonneux de la couronne du
plston :

b. Rompré "les"se'gm"elit‘ 'L'i'm'ez le ‘bout
“carré. ‘Polit les aréies pour éviter de

rayer la gorge et nettoyer les gorges de

segments des dépdts charbonneux.. . -

¢. A llaide de t01le -meri humxde de’ No
400 ~ 600, &liminer les’ rayures et-les

dépdts brillants des parois du” piston.’
Frotter en suivant un ordre entrecroisé. .

Ne pas frotter excessivement.

4, Ieu du p1ston, e
a. Mesure du I’ alesage du pnston

Mesurer le cylmdre en utlhsant un
calibreur de cylindre regle sur l’alesage
.standar, Mesurer avant- amere et. cOté a
cotéau centre, ala pame mfeneure ]uste
au dessus de la lumlére d’echappement

_ Comparer les mesur es mmlmum et max-
imum. Si elles depassant la tolérance et
ne sont pas rectifiables par honage,
réaléser 2 la taille supérieure. =~ . .

—62—

2. Zylinder
ANMERKUNG: :
Dieses Modell ist mit einer Leistungsbegrenzer-
platte am Auslal® des Auspuffrohres versehen,
so da} auch Kinder, die mit dem Fahren be-
ginnen, Ubungsfahrten m|t der Maschine sicher
durchfiihren kénnen. .

a. Mit einem abgerundeten Schaber die OI-
kohleablagerungen vom AuslaRschlitz
entfernen. ' _

b. Die Zylinderbohrung kontrollieren. Unre-
gelméRigkeiten ggf. durch Honen besei-
tigen. Das Honen leicht und nur mit glat-
ten Honsteinen ausfiihren. Nun so viel
Material wie unbedingt ndtig abhonen,
um tibermaBRiges Kolbenspiel zu ver-
meiden.

3. Kolben _ _
a. Mit einem Schaber sind die Olkohleabla-
gerungen vom Kolbenboden entfernen.

b. Einen gebrauchten Kolbenring entzwei-
brechen, die Enden flach abfeilen und die
Kanten abflachen, um Kratzer an den Kol-
benringrillen zu vermeiden. Entfernen Sie
dann die Kohleablagerungen aus den Rin-
grillen.

c. Mit Schmirgelleinen der K&érnung
400 ~ 600 sind Unebenheiten und Lack-
spuren am Kolbenmantel zu glatten. Da-
bei kreuzweise schleifen. Jedoch nicht zu
viel Material abschleifen.

4, Kolbenspiel
a. Messung der Zylindérbohrdng

Die Zylindermelehre auf den Standard-
Bohrungsdurchmesser einstellen und den
Zylinderbohrungsdurchmesser messen.
Die Messung in Langs-und Querrichtung
an der Oberkante, in der Mitte und unten
unmittelbar ber dem AuslaRschlitz vor-
nehmen.

Die gemessene Mlnlmal- und Maximal-
werte vergleichen. Falls die MeRwerte au-
Rerhalb des zuldssigen Bereiches liegen
und durch Honen nicht berichtigt werden
kdénnen, auf die nachste (ibergréRe auf-
bohren. '




Examble

b Piston outside diameter measurement
Usrng an-outside mrcrometer measure f

" piston diameter. The measurlng pomt |s

Tat” rrght angles to ‘the prston pln holes
~“about 5mm (0:2in). @ from the bottom"'
© of the plston skrrts ’

"--'PISTON CLEARANCE S
= Minimum Cyhnder Dlameter
- MaXImum PlstOn Dlameter

40.012 mm —39.972 mm =0, 040 mm :
(1 5753 |n—1 5737 in =0 0016 |n)

Standard plston c!earance

0 034 O 047 mm (. 0013 0 0018 tn)

“If beyond toIerance repface the plston or
rebore the cyllnder as requwed

5. Piston rings .

‘a. Remove the rmg from the plston _

" b. Insert the ring mto the cyllnder Push
down approxmately 20 mm (0, 79 m) us-
ing the piston crown to maintain a right-

. angle to the bore. Measure the-installed
end gap. If beyond tolerance, replace.

Ring end'gap installéd (top and'2nd): =
. 0.15 ~ 0.35 mm.{0.006 ~ 0.014in) .
Wear limit: 0.5 mm (0.02'in} +

NOTE:

¢. Holding the cylinder towards light, check

for full seating of the ring around the Bore )

If not fully seated, check the cylmder If

 the cylinder is not out—of round replace
- 'the piston'ring. '

d. 'Durlng installation, make sure the ring

“ends are’ properly fltted around the ring

‘ locatlng pin, in the plston groove Apply

' ‘Ilberal coatrng of two-stroke orl to the rrng

New rings require break-in. Follow the first por-
tion of the new machine break-in procedure.




b Mesure du diameétre extérieur du piston:
- Mesure le‘diameétre du piston en utilisant
- - un micrométre extérieur. -Le point de
mesure est situé aux angles droits. avec
les trous'de goupille du piston,-environ 5

- mm (0,2 in) (D depuls la j Jupe du. plston

IEU DU PISTON :
= M1n1mum Dlametre du Cyhndre
= Max1mum Dlametre du Plston

Example
40,012 mm - 39,972 mm = O 040- mm

(l 5753 in~1,5737 in= 0 0016 ln)

Ieu standald du plston
- 0,034~0, 047 mm. (0 0013 0 0018 1n)

Si la tolerance est depassee, remplacer le :
"plston ou realeser le cylmdxe selon le

gas. e
5. Segments de piston ’
a: 'Deposer le segment du pistoti.-

*b. Ingérer le segment darnis e cylmdre En-

““foncer “de’ 20~ mm-(0;79 in) environ a
V'il’alde de*1a: couronne - dé plston -pour
maintenir un angle droit avec1’alésage.
‘Mesurer le jeu en bout une fois en place:
Sile ;eu excede les llmltes d usure,
remplacer le segment W

TS

Ieu en bout de segment monte

(super 1eur et 2eme) .
0,15~ 0 35 mm (0, 006 0 0141n)

) "ante d’usure 0.5 mm{(() 02 m)

¢. Maintenit 16 éylindre dioit; vé‘r'if‘ie'r la
bonne assise. du segment sur, l’aIesage Si

place, ver1f1er le cylmdre Sl le cylmdre'
n'est pas. deforme Iernplacer, le seg-.

ment.

d. Au cours du montage, s’assurer que les
extrémités du segment sont convenable-
ment assises dans la gorge de segment.
Enduire abondamment en huile deux-
temps le segment.

N.B.:
Des segments neufs nécessitent un rodage.
Appliquer la procédure de rodage d’une
nouvelle machine.

b. Messen des Kolben-AuRendurchmessers
Den Kolbendurchmesser mit einem Au-
Benmikrometer messen. Die MeRstelle
liegt rechtwinkelig zur Kolbenbolzenboh-
rung etwa 5 mm (0,2 in} (1) vom unteren
Kolbenrand entfernt.

KOLBENSPIEL
= Minimaler Zylinderdurchmesser

— Maximaler Kolbendurchmesser
Beispiel: :
40,012 mm-39,972 mm=0,040 mm
{1,5753 in—1,5737 in=0,0016 in)

Standard Kolbenspiel:
0,034 ~ 0,047 mm (0,0013 ~0,0018 in)

Falls das nominale Kolbenspiel nicht in-
nerhalb der zuidssigen Toleranz liegt, den
Kolben erneuern oder den Zylinder auf-
bohren.
5. Kolbenring
‘a, Die Kolbenring vom Kolben ausbauen.
" b. Dén Kolbenring in den Zyllnder einsetzen.
o Mit H|Ife des Kolbenbodens um etwas 20
‘mm (0,79 in} hineindriicken, um den Kol-
- benrmg im rechten kael zur Zylinder-
- bohrung anzuordnen. Den Endspalt im
" eingebauten Zustand messer. Liegt die-
. ser aulerhalb des zuldssigen Bereiches,
. den*Kolbenring erneuern.

Kolbenring- Endspalt ( Emgebaut)
“(oben und 2): .
0,15~0,35 mm (0, 006 0 014 in)
Verschle:f&grenze 0 5 mm (0 02in).

'_c.‘ Den Zylinder- gegen'eine Liehtquelle hal-
" ten und darauf achten, daf der Kolben-
ring ‘am gesamten Umfang an der

: Zylln_derb_ohrung anliegt. Ist dies nicht der .

Fall, den Zylinder priifen. Ist der Zylinder
nicht unrund, den Kolbenring erneuern.
d. Beim Einbau ist darauf zu achten, daR die
Ringenden (Ringspait) richtig an dem Po-
sitionierstift in der Kolbennut angeordnet
sind. Den Kolbenring freiziigig mit Zwei-

taktsl schmieren.
ANMERKUNG:

Neue Kolbenringe machen ein Einlaufen erfor-
derlich. Dazu den ersten Abschnitt der Einfahr-
vorgdnge fur die Maschine befolgen.

:
L




6. Piston pln ‘bearing and: connectlng rod:
EE Check the: pin for signs ‘of wear. If any
owear'is evrdent replace the pm and the

o bearing. - S :

-b..Check. the pin-and the beanng for srgns
-of heat discoloration. If excessive (heavi-
S ly blued), replace both - ;
_ : SRS c. Check the bearrng cage for excesswe
| R - 'wear Check the rollers for srgns of flat

: N SIS RN d. Appiyalrght frImof 0|I tothe plnandthe
' o * bearing surfaces. Install in the connect-- :
; o R ~ing rod small ehd. Check for thé play. i
j S R There should be- no noticéable vertical
T . play. If the play exists, check thé connect-
ing; rod: .small end . diameter for, wear.
Replace the pin and the bearing gr‘;all as
required. |

e. Mount the dial gauge at rlght angles to

. the,connecting rod smail end holdlng the
+ . -bottom of the:rod toward the dial indica- :
. uetorg, rock the top of the rod and measure i
nar the axlal play. - Dt

Connectmg rod axral play : |
0.4~0.8 mm {0.016~0.031. |n) :
Limit: 1.5 mm (0.059 |n) '

. Remove the dla] gauge_l and sllde the
connectlng rod .to, one 'Stde Insert a
feeler gauge betweep ‘the’ 5|de of the :
‘connecting rod big end al "the crank =
.wheel. Measure the clearance. . |

-*”fcc’shﬁéi:‘fiﬁg"ra&/‘crank"‘sidé’cl“earahc'e" 3
0.35- 0,55 mim (0.014~0,022 in)
lert 10mm (0 04|n) B RS
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6. Axe-de piston, :paliér et bielle-

-ar S assurer ‘que "axe. ne’ presente pas de
- signes.d’usure. Si-lés traces d’usure sont
évidentes, remplacer 1*axe et le palier.

b.:Vérifier 'usure du:diametre du pied de

= traces €ventuelles:de décoloration; Si la
décoloration est excessive en raison de
- surchauffe (fortement bIeun) remplacer
“les deux.. I R

¢. Vérifier 'usure de la cage-de paher
S’assurer que les rouleaux ne compor-
tent pas de points plats. S’ils en compor-
tent, remplacer I’axe et le palier.. . .

d..Appliquer. .une fine pellicule d’ hulle sur
Daxe et les. pahers Mettre en place le
pied de bielle. Vérifiet le j jeu. 1l ne d01t y
avoir aucun jeu vertical notable. S’1l ya
du jeu, vérifier I'usure du dlamétre du
pled de blelle

‘e, Moiter une ]auge a cadran a angle droit
sur le pied de bielle, en'tenant le'bas de la
bielle dirigé vers I’indicateur a cadran,
bouger le haut de la bielle et mesurer le

- jeuaxial..

Jeu axial de bielle:
0,4~0,8 mm (0,016 ~0,031 in)
Limite: 1,5 mm (0,059 in)

6. Kolbenbolzen, Lager und Pleuelstange
‘a. Den Kolbenbolzen auf Anzeichen von Ab-

“nutzung priifen. Wird Abnutzung festge-
stellt, den Kolbenbolzen und das Lager
erneuern

'b. Den Kolbenbolzen und das Lager auf An-

zeichen von Hitzeschaden priifen. Wer-
den solche festgestellt (dunkelblaue Ver-
farbung), beide Teile erneuern.

¢. Den Lagerkafig auf ibermaRige Abnut-
zung kontrollieren. Die Nadeln auf Abfla-

- chungen prifen. Werden solche festge-

stellt, den Kolbenbolzen und das Lager er-
neuern,. ‘ :
d. Ol dunn auf dem Kolbenbolzen und den
Lagerflachen auf'tragen Das Pleuelauge
einbauen. Das Splel kontrolheren Es darf

kein spirbares Radialspiel vorhanden sein, ‘

Falls’ Splel vorhanden ist, das Pleuelauge
. (lnnendurchmesser) auf Versch!elis kon-

trollieren. Kolbenbolzen und Lager erfor-

derlichenfalls auswechseln,” -

e. Bringen Sie ein MelRgerat im rechten Win-
kel zum Pleuelzuge an, und messen Sie
den Ac‘hsenspielra:um.. (Den unteren Teil
der Pleuelstange nach einer Seite stof3en
und dann den oberen Teil hin und her-
bewegen.) ' S

f. Remonter la jauge & cadran et faire
glisser la bielle sur un cdté. Glisser une
cale d’épaisseur entre le bord de la téte
de bielle et le vilebrequin. Mesurer le
jeu.

Jeu de bielle/. v1]ebtequm

0,35~0, 55 mm 0,014 ~ O 022 |n)
Limite: 1,0 mm (0,04 in)
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Axialsp'iel der Pleuel_stahge:
0,4~0,8 mm (0,016~0,031 in)
Grenze: 1,5 mm (0,059 in) '

- f.- Das Mengeréif ébnehmen und die Pleuel-

stange zu einer Seite schieben. Dann ei-
ne Fuhlerlehre zmschen PIeueIfuI’S und
dem- Kurbelrad emfuhren Diesen Abstand

'messen S
. \;--.. T

Abstand zwrschen Pleuelstange und

~ Grenze: 1,0 mm (O,Q&_,ln)

Kurbe[rad o
0,35~0, 55 min (0 014 O 022 in)

S




g. If any of the above measurements ex-
;. ceed tolerance, crankshaft repair:is re-
quired.. .Take . the- machine .to  your
-authorized dealer. .~ - -
_h.-During reassembly apply a liberal coat-
" ing of two-stroke oil to the piston pin and
the . bearing.. Apply.. several: drops of
oil to the connecting rod big end. Apply
several drops of oil into each-crankshaft
bearings oil delivery hole.. ~~ -+ = -

CLUTCH

Removal - = - ‘ B
When servicing thé clutch, ‘the engine must
be removed. For éngine removal, proceed as'
follows: * + -~

1. Rear arm removal R
‘a..Remove the rear shock absorber (right)
mounting bolt (lower side). . . =

b. Remove the muffler (T) and silencer (2).

c. Remove the axle nut D).~




g. Si I’'une des mesures ci-dessus excede les
limites de tolérance, il faut réparer le
vilebrequin. Porter la machine chez un
agent Yamaha agréee.

h. Au cours du remontage, huiler abon-
damment 4 "huile deux-temps I’axe de
piston et le palier. Verser plusieurs gout-
tes d’huile sur le téte de bielle et sur cha-
que trou de graissage de palier.

EMBRAYAGE
Dépose

Lorsqu’on répare I’embrayage, le moteur doit
&tre enlevé. Pour la dépose du moteur,
procéder comme suit:

1. Dépose du bras arriere
a. Retirer le boulon de fixation de 1’amor-
tisseur arriére (droit) (¢dté inférieur).

b. Retirer le I’échappement (1) et le silen-

cieux 2.

c. Retirer ’écrou d’axe (D).

g. Falls bei einer der obigen Messungen.die
zuldssige Toleranz Uberschritten ist,'muf3
die Kurbelwelle répariert werden. Bringen

Sle dazu die Maschine zu emem autor|-~

sierten Fachhindler. "

h. Bei dem Zusamrhenbau ist Zweltaktol frel-:

ziigig auf dem Kalbenbolzén und dem La-
~ ger aufzutragen. Einige Tropfen Ol auch
auf dem PleuelfuR auftragen. -Einigen
Tropfen Ol auch in jede Olzufuhrbohrung
der Kurbelwellenlager einfiillen.”
KUPPLUNG
Ausbau .
Flir Wartungsarbeiten an der Kupplung mu®
der Motor ausgebaut werden. Den Motor wie
folgt ausbauen:

1. Ausbau der Hinterradschwinge

_ a. Die  Befestigungsschraube - {Unterseite)

. des Hinterrad-Stol3démpfers (Rechts) ent-
) fernen

N

b. Den Auspufftopf @ und den Schall-
dampfer @ entfernen..

c. Die Achsmutter (D) entfernen.




R ) T R

~2. Remove the rear brake cable (7) from thé
cam lever. .

4. Oil pump and carburetor removal
a. Remove the oil pump cover 1 (D.

T e i




d-Enlever bras arriere (I -+ w00 of

2. Enlever le cable du frein arriere (1) du le-
vier d’axe a came.

3. Enlever la boitier de filtre & air (D.

4. Dépose de pompe a huile et carburateur

huile.

a. Enlever le couvercle 1 (1) de la pompe 2
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d. Die Hinterradschwinge (1) ausbauen.

2. Das Hinterrad-Bremsseil (1) vom
Nockenhebel entfernen, :

3. Das Luftfiltergehiduse (1) ausbauen,

TN
IR

4. Ausbau del dipumpe und des vergasers
a. Den Olpumpendeckel 1 (1) ausbauen.




b. Remove the oil. pump: (1) with-the oil
pump cover 2 (2).
It is not necessary to disconnect the oil
pipe and the oil delivery pipe (3).

o P TN S I

¢. Remove the carburetor (‘D

IR

5. Disconnect the CDI _'r'ha_gnetb lead (D
from the main wireharness,




b Enlever la pompe A huile @avec le cou— b. Die Olpumpe (1) mit dem 0Ipumpen~ '
-~ vercle de-pompe 4 huile 2 @). ‘ deckel 2 @) ausbauen. . -
Il n’est pas nécessaire de. debrancher le Die Olleltung und die Olspelseleltung miis- -
" tube 4 huile et le tube d’ahmentatlonf’-' .+ sen nicht abgetrennt werden
=dthuile, =T s . 7 B
c. Enlever le carburateut @O. =~ c. Den Vergaser ausbauen (7).
.5 Déconnecter le conducteur de magnéto 5. Das Kabel (1) des CDI-Schwung-
'CDI (3) du faisceau de cébles principal. magnetziinders von dem Hauptkabel-
B ' . ' baum abtrennen. -
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4
:}‘ :

6... Remove the spark plug-cap.- :
7. Remove the shock absorber (Ieft) mount-
" ing bolt {lower side}:

8. Remove the pivot shaft @ and ”puII out”
the frame assembly from the engine as-
sembly.

Disassembly . .

NOTE:

Drain transmission oil before removing the
crankcase cover (right).

1.

Remove the crankcase cover (right).
Remove the circlip (1) and the clutch

housing (2).

. Remove the primary drive gear ‘. 'Fe_aed
~ a rolled-up.rag between the tooth:of the

primary drive gear (1) and the primary
driven gear (2) to lock them and loosen
the primary drive gear lock nut.

Remove the clutch carrier assembly.




6. Enlever le capuchon de bougie. - _

7. Retirer le boulon de fixation de l’amoz-
tisseur (gauche) (cote mferleur)

8. Enlever I’axe de pivot 6); puis “ext: ane”
I’ensemble cadre de I’ensemble moteur:.

Démd,ntage Ce
N.B.: _
Vidanger 1’huile de transmission avant de dépo-
set le couvercle de carter (droit). -~

1. Enlever les vié du”cou-velxcle .de caitel
(droit).

brayage (:)

3. Enlever le pignon’ de transmission pri-
maire (). Insérer un chiffon plié entre les
dents du pignon de transmission primaire

les bloquel puis desserrer le contre-ec: ou
- du-pignon de transmission primaire.-

4, Enlever ’ensemble méchoires d’em-
brayage.

2. Enlever lé citchp @ et la cloche d em--

@ et du pignon mené primaire @ pour

7

6. Den Zindkerzenstecker ausbauen.

7. Die Befestigungsschraube (Unterseite)
des StoRdémpfers (Rechts) entfernen.

8. Die Drehzapfenwelle entfernen @ und

den Rahmen von: der Motoremhelt “ab
ziehen'’, ' L

Demontage
ANMERKUNG:

Das Getriebe'bl ablas.sen,lbevbr der Kurbelge-
hdusedeckel {(Rechts) genommen wird.

1. Die Schrauben des Kurbelgehdusedeck-
~ els (Rechts).abnehmen. _
2. Den  Sprengring (@ und das
Kupplungsgehiuse (@) entfernen.

3. Das anar-Abtnebszahnrad @ ent-
fernen,

Einen gefalteten Lappen zwischen den
Zshnen des Primér-Antriebszahnrades (1)
und des Primar-Abtriebszahnrades (2)

* einklemmen und die Sicherungsmutter
des Primé&r-Antriebszahnrades 16sen,

4, Den Kupplungstriger entfernen.




Primary. drive gear
(2) Absorber 1

@ Absorber 2 -

@ Thrust plate

) Circlip

Plate washer

Clutch carrier assembly
Washer

Clutch weight damper
y Spring

» Clutch weight shaft
Clutch housing comp.
8 Circlip

Inspection

1. Measure the clutch shoes lining ()
thickness. If their minimum:. thlckness

exceeds tolerance, replace. .

- If any signs of seizure are-found, replace

-them.

* Clutch shoelining thickness:
$.T.D.: 1.0 mm (0.040 in)

* Wear limit: 0.7 mm (0.028 in) - ,_1_;

\

2. Measure each clutch shoes spring @ If

beyond tolerance, replace

U Limit

» Standard
Clutchshoespring | 345mm | 35 5 mm

freelength ~~ | {136in}

(1 40 in)




(D Pignon de transmission primaire -
(2) Amortisseur 1 -
(3) Amortisseur 2

(4 Plaque de butée

(5} Entretoise

(& Collezette

(7 Clavette droite

(8 Rondelle plate

) Ecrou hexagonal

19 Axe de poids d’embrayage
@D Cloche d’embrayage comp

(8 Circlip

Inspection

1.

Mesurer 1’épaisseur des garmtures ] des
machoires d’embrayage. Si cette
épaisseur est hors-tolérances, changer.

Si le moindre signe de cassure est trouvé,
changer les machoires.

~ Epaisseur de garniture de méchoire
. d’embrayage:

S.T.D.: 1,0 mm {0,040 in)
Limite d’usure: 0,7 mm (0,028 in)

@ Démpfer 1 e et

1 anarantrlebszannrad

(@ Dampfer 2
@ Anlaufscheibe
(&) Distanzhiilse

~ {®& MHiilse

Einlegekeil
Beilegescheibe

)} Sprengring

Beilegescheibe
Kupplungstrager

9 Scheibe
Kupplungsgewichtdampfer
Feder

» Kupplungsgewichtwelle
Kupplungsgehduse (Komp.)
§ Sprengring

Inspektion
1. Starke des Kupplungsbackenbelags (1)
messen. Falls die VerschleiRgrenze unter-
schritten ist, die Kupplungsbacken er-
neuern,
Werden Anzeichen von Festfressen fest-
gestellt, die Kupplungsbacken erneuern.

Kupplungsbacken-Belagsstérke:
Standard: 1,0 mm (0,040 in)
VerschleiRgrenze: 0,7 mm (0,028 in)

Mesurer chaque ressort de maéchoire
d’embrayage (). Si la longueur est hors-
tolérances, changer. :

Standard Limite
Longueur libre deressort | 34,5mm 35,5mm
de machoire d’embrayage | (1,36in) (1,40 in)
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2. Die ungespannte Lange jeder Kupplungs-
backenfeder - (1) messen. Ist die Ver-
schleiRgrenze uberschrltten die Federn

erneuern.
- Standard Verschleil3-
grenze
Ungespannte Linge der 34,5 mm 35,5 mm
Kupplungsbackenfeder (1,36 in) (1,40 in)




CHASSIS

FRONT WHEEL

: 40 Nm
{4.0 mekg, 29 f.lb)

B D 4Nm-

.- {0.4-mekg, 2.9 ft-Ib)

) : _T'igh'téning torque
: Apply grease '
*° Europe only

YeNm

@ : 60 Nm (0.6 mekg, 4.3 ftelb) |

(6.0 mekg, 43 ftelb) I/

'If‘//

: Tightening torque
: Apply grease
¥ : Europe only
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PARTIE CYCLE .
'ROUE AVANT o

: Couple de serrage
: Mettre de la graisse
%: Europe seulement .

" ROUE ARRIERE
' : Couple de serrage

: Mettre de la graisse
%k : Ewrope seulement

" 'FAHRGESTELL

VORDERRAD .
: Anzugsmoment
: Fett auftragen

" % Nur Europa

HINTERRAD
: Anzugsmoment
: Fett auftragen
%: Nur Europa




o

FRONT WHEEL ' - -

Removal o L

1. Elevate the front wheel by placing a
suitable stand un’de‘r}._'t'hé__'e_zh,gihé’.‘.. L

2. Remove the cable adjuster (front brake)

(@ and disconnect the brake cable @)

from the brake camshaft lever and brake

shoe plate.

Remove the axle nut 3.

Turn and pull out the front wheel axle; the

wheel assembly can now be removed.

w

E

Installation

When installing the front wheel, reverse the

removal procedure taking the following

steps:

1. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating slot on the brake shoe plate.

2. Tighten the front wheel axie nut to
specification.

Axle nut torque:
40 Nm (4.0 mekg, 29 ftelb) -

REAR WHEEL
Removal

1. Remove the rear shock absorber {right)
mounting bolt {lower side).

2. Remove the muffler and silencer.

3. Remove the axie nut () and rear arm (2.

4. The rear wheel assembly can be removed
by pulling it to the right.

Installation.
When installing rear whee!, reverse the removal
procedure taking the following steps.
1. Tighten the rear wheel axle nut to specifi-
cation. '

Axlie nut torque:
60 Nm (6.0 m+kg, 43 ft-lb)




o

ROUE AVANT
Dépose o :
1. Elever la roue avant.en placant une cale

appropriée sous le moteur.”
2. Retiter: I"ajusteur de cable (frem avant)

(1) et débrancher le cable de fiein (2) du
levier d’arbre a cames de frein.et de la pla-
que de sabot de frein.

3. Retirer I’écroud’axe 3. .
4. Enlever’axe dela roue avant en le t1r ant
avec un mouvement de. tor sxon et
* enlever la roue avant assemblée.
Repose

Pour reposer la roue avant, pr0ceder dans
I’ordre inverse de la dépose, tout en: tenant
compte des points suivants: - - .. oo
1. Avoir-soin de bien engager-la salllle du
tube extérieur de fourche dans la rainure
de p051t10nnement du .plateau pozte-

. segiments.

© 2. Sermrer I’écrou daxe ‘de roue avant au

" couple spécifié. -

Couple de serrage I’éctou d*axeﬁ |
40 Nm (4,0 m+kg, 29 ftelb). .

ROUE ARRIERE
Dépose
1. Retirer le boulon de fixation de I'amor-
tisseur arriere (droit) (coté inférieur). -
2. Retirer le "échappement et le silencieux.
3. Retirer I’écrou d’axe (1) et le bras arriére
@ G e
4. L’ensemble de roue peut &tre.etiré en le
tirant vers la dioite.

Repose - : ‘
Pour 1eposect la 1oue arriere, procedex dans
I’ordre inverse de la dépose, tout en tenant
compte des points suivants:
1. Serrer ’écrou d’axe de roue arriere au
couple spécifié.

Couple de seriage d’écrou d’axe:
60 Nm (6,0 m+kg, 43 ftIb)
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VORDERRAD
Ausbau e
1. Den Motor unterbauen, um das Vorder-

rad vom Boden abzuheben.
2. Den Seﬂzugemsteller (Vorderradbremse)

(D entfernen und das Bremsseil (2) von

der Bremsnockenwelle und der Bremsan-

kerplatte abtrennen. -

Die Achsmutter (3. .

4. Die Vorderradachse drehen und heraus-
ziehen. Dann kann der Radaufbau ent-
fernt werden.

w

Einbau

Fiir den Einbau des Vorderrades sind die Ausbau-

vorgange sinngemal umzukehren, wobei die fol-
genden Punkte beachtet werden miissen:

1. Auf richtige Ausrichtung der Nabe an dem
julReren Gabelbeinrohr mit der Positio-
niernut an der Bremsankerplatte achten.

2. Die Vorderrad-Achsmutter auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment festzie-
hen.

Anzugsmoment der Achsmutter:
40 Nm (4,0 m«kg, 29 ftelb)

HINTERRAD
Ausbau
1. Die Befestigungsschraube {Unterseite)
des Hinterrad-StoRdampfers {Rechts) ent-
fernen.
2. Den Auspufftopf und den Schalldampfer
entfernen,
3. Die Achsmutter (1) und die Hinterrad-
schwinge (2) entfernen.
4 Das Hinterrad kann nun entfernt werden,
indem es nach rechts gezogen wird.
Einbau
Fur den Einbau des Hinterrades sind die Aus-
bauvorgdnge sinngemal umzukehren, wobei
die foigenden Punkte beachtet werden
miissen:
1. Die Hinterrad-Achsmutter auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment festziehen,

Anzugsmoment der Achsmutter:
60 Nm (6,0 mekg, 43 ftelb}




BRAKE SHOE INSPECTION- .

Measure the outside dlameter of the brake
shoe set with slide calipers. ..

If they measure less than ther replacement
limit, replace-them. Smooth out any rough
spots on the shoe surface with a sandpaper.

o

.- Front_. Rear
Brake shoe diameter * I' " (315in) |  (3.15in}
e e TRmm o | 22 mm
Replacementlimit ~ |" 13 03in). | (3.08in)

BRAKE DRUM INSPECTION
Check the inner surface of the brake:drum
and remove any.scratches with a emery cloth.
Remove “any oil-with a cloth dipped in. sol-
vent. If damage is more'“exten.éive;“ have a
Yamaha dealer replace the wheel hub
TIRE 7 et
Remova[ and repalr b _

1. Remove the wheel from the machine.

2 .--Remove the lock nut from the valve stem

and release as much air as possrble from

© the tire. :
3. Startrng opposite the valve stem on one

side, use two round-ended tire irons to
work the bead off the rim.

NOTE:
Use a tire removal lubricant and be careful
not to pinch the tube with the tire 1rons

4 ' Remove'the: valve stem’ from |ts hole and
* remove the tube. ‘ :
5. If the tire-is to be changed remove the
second bead from the rim using the tire
irons ‘and a tire libricant.” - - -

Inspectron
1.. Use a cloth to check for nalls or other
sharp objects in the trre :
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CONTROLE DES SEGMENTS DE FREIN
Mesurer avec un pied 4 coulisse le diamatre
extérieur des segments de frein assemblés.

Si la limite d’usure a été excédée, il faut les
remplacer. Polir les points durs a la surface
des. patins & P’aide de papier de wverre. Si
nécessaire, égaliser la’ surface des segments
avec du papier de verre. :

“Avant | Arritre
Diamétre de patin_ 80mm 80mm
de frein - . (3,151} |- (3.15in)
L t‘d o '77'mfh‘ Sb T 77mm
imited’usure . (3 03y | @3.03in)

ENTRETIEN DU TAMBOUR DE FREIN

Examiner la surface intérieure du tambour de
frein, et éliminer toute rayure avec de la toile
émeri. Enlever les taches d’huile avec un chif-
fon imbibé de solvant., En cas de dommage
plus sérieux, demander a un concessxonnalre

Yamaha de remp]acet le moyeu de oue. -

PNEU . Lo

Depose et reparatlon o

1. Enlever la roue dela machlne
_2'. Enlevex le contre écrou de la queue dela
valve et degonfler le pneu’ le plus possi-
ble. : :

3 Alaide de deux demonte—pneus a bouts
arrondis, faire passer un talon du _pneu
‘par dessus le bord.de la ]ante, en com-
mencant du cOte oppose ala valve.

-

N.B.:

INSPEKTION DER BREMSBACKEN

Den AuRendurchmesser des Bremsbackensat-
zes mit einer Schiebelehre messen.

Falls der MeRwert unter der VerschleiRgrenze
liegt, die Bremsbacken emeuern. Rauhe Punkte
an der Oberfliche der Bremsbacken ggf. mit
Schmirgelleinen glatten, '

Vorne Hinten

Bremsbacken- 80 mm 80 mm
AuBendurchmesser (3,15 in) {3,15 in}
. 77 mm 77 mm
VerschleIBgrenze (3r03) in) (3'03 |n’

Utlhser un lubnhant pour facﬂlter le demon-
tage du pneu. Eviter de pincer la chambre &
air avec les démonte-pneus.

4. Sortir la valve de son trou, et enlever la
chambre a air.
5. Si le pneu lui-méme doit &tre changg,
faire passer le second talon du pneu par
~ dessus le méme bord de ]ante al alde
_des demonte»pneus et du lubnhant pour
pneus

Venficatlon ' -

1. Passer un chiffon a. l’mteneur du pneu

" pour voir si des clous ou autres objets
pointus ne's’y trouvent pas enfoncés.

PRUFUNG DER BREMSTROMMEL
Die Innenseite der Bremstrommel kontrollieren
und ggf. Kratzer mit Schmirgellein  glatten,
Ol mit einem in Lésungsmittel angefeuchteten
Lappen entfernen. Falls starke Beschéadigun-
gen festgestellt werden, die Radnabe von ei-
nem Yamaha Fachhéndler erneuern lassen.
REIFEN
Ausbau und Flicken
1. Das Rad von der Maschine abnehmen.
2. Die Sicherungsmutter von dem Ventil-
schaft abnehmen und die Luft mdglichst
vollstéandig aus dem Reifen ablassen.
3. Ander dem Ventilschaft gegentiberliegen-
den Seite beginnen und den Reifenwulst
mit Hilfe von zwei abgerundeten Reifen-
hebern iiber die Felge heben.

ANMERKUNG:
Reifenschmiermittel (Seifenlauge} verwenden
und darauf achten, daR der Schiauch mit den
Reifenhebern nicht beschadigt wird.

4, Den Ventilschaft aus der Felgenbohrung
entfernen und den Schlauch heraus-
ziehen.

5. Falls der Reifen erneuert werden mul3, mit
Hilfe der Reifengeber und unter Verwen-
dung von Reifenschmiermittel den zwei-
ten Reifenwulst ebenfalls von der Felge
abziehen.

Priifung
1. Einen Lappen verwenden und den Reifen
auf eingefahrene N&gel und andere
scharfkantige Gegenstédnde kontrollieren.

|
o é




Toujours utiliser un chiffon, sinon on nsque

de se blesser la main.

2. Veérifier IDétat des flancs du _pneu.
Remplacer le pneu si on constate le
moindre defaut parce qu’un’ pneu en-
dommage risque’ d’&clater 2 grande
vitesse, et un accident grave peut ‘en
résulter. . S

3. Gonlfler la chambre a-air, et vérifier s’il
--n’y a pas de dommage ou de fuite 4 la
valve ou a la chambre-a air.-Remplacer
si nécessaire. Certaines fuites peuvent
étre réparées -avec .umne- piéce en cas
d’urgence, mais il vaut mieux remplacer
la chambre 3 air.

Remontage Co
1. Installer-un talon du pneu sur Ia ]ante a
[aide des demonte-pneu et de lubufiant
puis installer la chambre a air .

2. Gontler la chambre 2 air & peu prés au
tiers de la pression normale Frapper le
- pourtour ‘du-pneu avec un maillet pour
s’assurer de ce que la chambre a air n’est
' pas piricée entre le ‘pneu et 1a“jante.
Dégonfler la chambre 2 air.
3. Examiner le" fond" de jante ‘et la
remplacer en cas de dommage.
4. Monter le second talon du pnéu Sur la
* jante, a1’aide des demonte—pneus et du
lubrifiant, et en'commencant du cdté op-
posé ala valve.
5. Surgonfler le pneu & environ 200 kPa
(2,0 kg/cm?, 28 psi), puis le dégonfler a
la pression de gonflage spécifiée.

N.B.:

Vérifier la position de la valve: elle doit
pointer exactement vers le centre du moyeu.
Si elle est inclinée dans un sens ou dans
I’autre, dégonfler le pneu, et corriger la posi-
tion de la chambre 3 air

Unbedingt einen Lappen verwenden, um
Verletzungen an den H#nden zu ver-
meiden. '

2. Die Seitenwinde des Reifens auf Beschi-
digungen priifen. Werden solche festge-
stellt, den Reifen erneuern, da dieser
anderenfalls bei hoher Geschwindigkeit
bersten und zu gefdhrlichen Situationen
fihren kann.

3. Den Schlauch aufblasen und den Ventil-
schaft sowie den gesamten Schlauch auf
Beschéadigung und Undichtigkeit kontrol-
lieren. Kieine Locher dirfen in Notféllen
geflickt werden; es wird jedoch empfoh-
len, den beschédigten Schlauch zu er-
neuern.

Aufziehen des Reifens

1. Mit Hilfe von Reifenhebern und unter
Verwendung von Reifenschmiermittel
(Seifenlauge) einen Reifenwulst auf
die Felge aufziehen. -

2. Den Schlauch elnsetzen und mit etwa ei-
nem Drittel des vorgesch|ebenen Reifen-
drucks aufblasen. Danach mit einem
‘Plastikhammer am Umfang gegen den
Reifen schlagen und darauf achten, daf}
der Schlauch nicht zwischen dem Reifen
und der Felge eingeklemmt ist. Die Luft
wiederum aus dem Schlauch ablassen.

3. Das Felgenband kontrollieren und ggf. er-
neuern.

4, Den zweiten Reifenwulst mit Hilfe von
Reifenhebern und unter Verwendung von
Reifenschmiermittel (Seifenlauge) auf die
Felge aufziehen, wobei an der dem Ven-
tilschaft gegenuberhegenden Selte zu be-
ginnen ist.

5. Den Reifen auf etwa 200 kPa {2,0 kg/cm?,
28 psi) aufblasen und danach auf den vor-
geschriebenen Reifendruck reduzieren.

ANMERKUNG:
Den Ventilschaft kontrollieren; er mul3 gegen
die Mitte der Radnabe weisen. Bei Schragstel-
lung ist die Luft abzulassen, worauf der
Schlauch neu positioniert werden muR.




Tire air pressure inspection. o
Improper tire pressure affects the smooth-

" ness of the tire, traction, handling and the life
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of the tires Always maintain the correct tire
pressure.

REPLACING WHEEL BEARINGS i

if the beanngs allow excessnve play in the
wheel or if it does not turn’ smoothly have
your dealer replace the wheel beanngs

CHECKING. RIM

1. Check for cracks bends or warpage of
“ ‘the rim. If a rim’is deformed or cracked
it must be replaced.. EE

2. Check, wheel run-out’ '
© |If the deflection exceeds tolerance; check
~“the wheel bearing or replace the wheel as

reqmred LT

R|m run- out Ilmlts -
Vertlcal —= 2 ) mm (0 08 m)
Lateral — 2 0 mim (0 08 m)

(‘D Dlal gauge B

CABLE INSPECTION AND LUBRICATION
1. - Damage. to ‘the. outer h0us|ng .of the
-various cables may cause. corrocron and
often free movement.will be obstructed.
-An_ unsafe- condition. may:. r'es_UIt S0
replace as soon as possrble ,
2. .If the ‘inner cables ~do, not operate
- - smoothly, lubricate -Qr.ask. a Yamaha
“dealer toreplacethem. ~ . -

Recommended Iubncant
Yamaha Chain and Cable Lube or
SAE 10W30 motor oil




Vérification de pression de gonflage des pneus
Une pression de gonflage incorrecte nuit au
contact des pneus avec la route, a la traction
et A la stabilité de la. machine, et raccourcit la
vie des pneus. Toujours veiller-a maintenir la
pression de gonflage correcte.

REMPLACEMENI DES ROULEMENTS
DE ROUE

Si les roulements ont un ]CLI exce351f dans la
roue ou bien s’ils ne tournent pas en, douceur,
demander a votre concessmnnaue de les
remplacer

CONTROLE DU VOILAGE DE LA JANTE

1. Contrdler si la jante est fendue, tordue
ou voilée. Si une jante est défor'mée ou
fendue elle doit étre remplacee

2. Contrdle du v011e delaroue
Si la déflexion excéde la tolér ance con-
trdler le roulement de roue ou remplacer
la roue si nécessaire.

Limites de voile de la jante:
Vertical — 2,0 mm (0,08 in)

Latéral — 2,0 mm (0,08 in)

(D Comparateur 2 cadran

VERIFICATION ET GRAISSAGE DES

CABLES
1. Les gaines des différents cables doivent

étre en bon état, sinon les cidbles vont
rouiller rapidement et leur mouvement
sera entraveé, ce qui risque de provoquer
un accident. Remplacer dés que possible
en cas de dommage.

2. Si un cédble ne glisse pas bien dans sa
gaine, le graisser ou demander 3 votre
concessionnaire Yamaha de le
remplacer .

Lubrifiant recommandé:
Yamaha Lube pour chaine et cable ou
Huile moteur SAE 10W30

Priifung des Reifendrucks

Falscher Reifendruck beeintrichtigt das Fahr-
verhalten das Spurhaltevermégen und die Le-
bensdauer der Reifen. Daher immer den
vorgeschriebenen Reifendruck einhalten.

ERNEUERN DER RADLAGER

Falls die Lager tiberméaRiges Spiel im Rad auf-
weisen oder nicht rund drehen, die Radlager
von lhrem Fachhédndler ernguern lassen.

PRUFEN DER FELGEN

1. Das Rad auf Risse, Verbiegung oder Ver-
zug priifen. Wenn eine Felge verfornt
oder gerissen ist, muf} es ausgewechselt
werden.

2. Den Schlag des Rades priifen. Wenn die
Auslenkung die nachfolgend angegebe-
ne Toleranz (iberschreitet, das Radlager
priifen oder das Rad auswechseln falls er-
forderlich.

Felgenschlag-VerschleiBgrenze:
Rundschlag — 2,0 mm (0,08 in)
Stirnschlag — 2,0 mm (0,08 in)

M MeRuhr

PRUFEN UND SCHMIEREN DER
SEILZUGE

1. Beschadigungen der Seilzug-Umbhuil-
iungen kénnen zu Korrosion fiihren und
die freie Bewegung der Seile in den Um-
hiillungen behindern, Beschéadigte SeilzU-
ge daher unverziglich erneuern, da
ansonsten gefahrliche Situationen verur-
sacht werden kdnnten,

2. Die Innenkabei und Kabelenden einfetten.
Wenn sich die Innenkabel nicht leicht be-
wegen lassen, die Seilzige von lhrem
Yamaha-Fachhandler erneuern [assen.

Empfohlenes Schmiermittel:
Yamaha Ketten- und Seilzugschmier-
mittel oder Motordl SAE 10W30
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GRAISSAGE DU CABLE EI DE LA POI-
GNEE D’ACCELERATEUR

Graisser la poignée tournante des-gaz en
méme temps que le cable d’accélérateur. De

toute fagon, la poignée doit étre enlevée pour:

atteindre I’éxtrémité du céble. Les coquilles
de la poignée des gaz sont fixées au guidon
par deux vis. Une fois ces vis enlevées, on

peut décrocher le cable, le tenir en I'air; et.

faire couler quelques gouttes de lubrifiant le
long du céble. Graisser -intérieur de  la
poignée des gaz avec de la graisse universelle,
pour réduire les frottements (voir le tableau
de graissage). - : -
GRAISSAGE DES LEVIERS

1. - Graisser les axes des leviers de frein avec

de T’huile moteur SAE 10W30. -

SCHMIEREN DES GASZUGES UND
GASDREHGRIFFES
Das Einfetten des Gasdrehgriffes sollte vorge-
nommen werden, wenn der Gaszug geschmiert
wird, weil der Gasdrehgriff abgenommen wer-
den mul3, wenn man an das Ende des Gaszu-
ges gelangen will. Das GehZuse des Drehgriffes
ist durch zwei Schrauben am Lenker festge-
klemmt. Sobald diese entfernt sind, kann das
Ende des Gaszuges hochgehalten werden, um
ein paar Tropfen Ol daran zu geben. Auf die
Metalloberflichen des zerlegten Gasdrehgrif-
fes ist ein geeignetes Universalschmierfett auf-
zutragen, um die Reibung herabzusetzen,
{Siehe Schmiertabelle. )
SCHMIERUNG DER HEBEL
1. Die Drehteile der Bremshebel mit
Yamaha Ketten- und Seilzugschmiermit-
tel oder Motordl SAE10W30 schmieren,




VERSCHIEDENE
FEHLERSUCH

Obwohl Yamaha-Maschinen vor dem Versand
im Werk einer griindlichen Inspektion unter-
worfen werden, kénnen wahrend des Betrie-
bes Stdrungen auftreten. Sollte dieser Fall
eintreten, so prifen Sie die Maschine nach den
in der nachstehenden Fehlersuchiibersicht an-
gegebenen Verfahren. Falls Instandsetzungsar-
beiten erforderlich sind, wenden Sie sich bitte
an lhren Yamaha-Fachhandler:
Die erfahrenen Mechaniker lhres Yamaha-
Fachhéndler bieten |hnen einen ausgezeich-
neten Kundendienst. Als Austauschteile sind
nur Original-Yamaha-Erstazteile zu verwenden.
Nachgeahmte Teile haben eine dhnliche Form,
sind aber oft in der Materialqualitat und der Ver-
R . _ arbeitung unterlegen, infolgedessen ist ihre Le-
Ll e e bensdauer herabgesetzt, und es kénnen teurere
EREES Reparaturen .notwendig werden. .
' Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder
Ziindeinrichtung kdnnen schwieriges Ansprin-
gen oder Leistungsverlust beim Fahren verur-
wodal sachen. In der Fehlersuchiibersicht sind
schnelle und einfache Verfahren zur Priifung
dieser Einrichtungen enthalten.

FEHLERSUCHANLEITUNG.

& WARNUNG ___ | Kraftstoffrohr abnehingn
Wenn die Kraftstoffanlage gepriift .

wird, -niemals. rauchen und.keine
Funken und &ffenen Flammen in

-Wasser oder” | Filterelement und " .’
Schmutz im Benzin - - Krafstoﬂtank relmgen o

[T

\Kem o Absperrhahn
Benzin —' “verstopft :

Kraftstoffflul uberprufen }——

der Ndhe dulden, : =
- Kraftstoff | | Absperrhahn auf | . . e . . '
L vorhanden| | ,,ON" drehen o Y ’ |'A’bsperrhahn reinigen
1. Kraftstoff - ; T
Prafen, ob Benzin im Wenig | .
Kraftstofftank ist Kraftstoff ../~
vorhanden
Kein T Motor wieder | -
2. Verdichtung Kraftstoff -| Kraftstoff einfiillen I-- starten _ o
Kickstarterhebel
durchtreten, um ‘D Verdichtung vorhandLHVerdlchtung normal ! o
festzustellen. ob K h ~ In Yamaha-Werkstatt rufen Iassen
Verdichtung vorhanden ist eine Verdic tung }_——| B . o
3. Zundung Mit trockenem Lappen o o Zundfunke L] Zindeinrichtung .
sauberwischen . gut. .. | { normal.
‘| Kerze herausnehmen % el . 4
urid Elekiroden priifen | Kersenstecker | | Schalter einschalter -« | | | Zindfunke '
aufstecken und || und kréftig durchtreten -schwach ' _ o
am Fahrgestell e e e L
an Masse legen|’ o | Kein® Elektrodenabstand
. :Z2Undfunke berichtigen oder
l Kerze ersetzen
In Yamaha-Werkstatt
priifen lassen




e

NET-TOY-AGE ET L
REMISAGE

A. NETTOYAGE

Nous conseillons de Jnettoyer la machme 4 fond
aussi souvent que p0531b1e non seulement pour
des Ialsons esthenques ‘mais aussi parce que
ce nettoyage contribue 3 maintenir la machme
en bon état de marche et apr olongez la v1e des
dwers organes.

1. Avant de netioyer la machme ,

a. Boucher la sorue du tuyau d’echappe-
‘ment_avec, par exemple un sachet en
'plasthue et.un fort elast:que pour eéviter

.. toute entree d’ eau dans le tuyau _/

' b. Enlever le filtre A air, oule pr oteger con-
tre l’eau en le couvrant d’ un sachet en

_ plasthue

C. .S’assurer de ce que la,. Ies bouchons du

" réservoir d’ essence et de remphssage
d’huile de transmission sont bien en
place.

2. Si les carters moteur sont trés gras, ap-
pliquer un dégraissant avec une brosse a
peinture. Toutefois, ne pas appliquer de
-dégraissant sur la chame, les pigrions. et'

. les axes de roues . ' R

3 Eliminer -la salete et le. degralssant ‘a

~ I’aide d’un tuyau d’arrosage, en utilisant.
seulement .la pression d’eau. nécessaire:
- pour effectuer ce travail: BEETEE

Une pression excessive d’eau peut provoquer
des infiltrations d’eau et la contamination des
roulements de roue, de la fourche avant, des
freins, et des joints de la boite a vitesses.
Beaucoup de notes de réparations excessives
sont le résultat de I’utilisation de détergents
sous haute pression tels que ceux employés
dans les stations automatiques de lavage pour
voitures.

4. Aprés avoir éliminé le plus gros de la
crasse avec le tuyau d’arrosage, laver
toutes les surfaces avec de I’eau chaude
savonneuse (employer un détergent de
force moyenne). Pour le nettoyage des
coins d’accés malaisé, on peut utiliser
une vieille brosse 4 dents ou une brosse a
bouteilles.
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REINIGUNG UND
LAGERUNG

A. REINIGUNG

Durch &ftere, griindliche Sauberung wird nicht
nur die Erscheinung der Maschine verbessert,
sondern auch das aligemeine Betriebsverhal-
ten; auferdem wird die Lebensdauer vieler

Bauteile erhéht.

1. Vor der Sduberung der Maschine:

a. Ende des Auspuffrohres verschlieen, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern:
eine Plastiktite und ein kriftiges Gummi-
band kénnen dazu verwendet werden.

b. Das Luftfilter entfernen oder mit einer Pla-
stikhiille abdecken, um das Eindringen
von Wasser zu vermeiden,

c¢. Sicherstellen, da Ziindkerze(n), Tankver-
schluf® und Getnebeolemfullstutzen nch-
tig angebracht sind.

2. Falls das Motorgeh&use sehr fettig ist, tra-
ge man mit einem Pinsel Entfettungsmit-
tel auf. Es darf kein Entfettungsmittel auf
die Radachsen aufgetragen werden.

3. Schmutz und Entfettungsmittel mit einem
Spritzschlauch absplilen, wobei nur so
viel Wasserdruck wie fir diese Aufgabe
ndtig anzuwenden ist.

Ubermé#Biger Wasserdruck kann das Ein-
dringen von Wasser und Verunreinigung
der Radlager, Vorderradgabel, Bremsen
und Getriebedichtungen verursachen. Vie-
le teure Reparaturrechnungen sind die Fol-
ge von falscher Anwendung wvon
Hochdruckreinigungsmitteln, wie sie in
Miinzautowaschanlagen vorhanden sind.

4. Sobald der meiste Schmutz abgespiiit
worden ist, sind alle Oberflichen mit war-
men Wasser und einem milden Wasch-
pulver zu waschen. Mit einer alten
Zahnbitirste oder Flaschenreinigungsbiir-
ste kénnen schwer zugéngliche Stellen
gereinigt werden,




5. Rincer immédiatement la machine avec’
‘de I’¢éau propre, et sécher toutes les sur-
faces avec uné peau de chamois, une ser-

viette ‘propre ou un. chlffon absorbant
~ doux. :

6. On peut parfaire le nettoyage des 'parties
chromées, rayons,-fourche, etc. avec un
produit spécial pour chromes d’ auto~
mobiles., :

7. Nettoyer la selle avec un produn de net-
‘toyage pour simili-cuir, afin de - con-
server.a la housse de selle sa souplesse et
son lustre. Co

8. ' On peut appliquer de la ciie. pour auto-

~ ‘mobiles sur toutes les surfaces peintes ou
chromeées, a condition d’éviter les cires

 détergentes, qui contiennent souvent des

- abrasifs. susceptibles:d’abimer la‘ pein-
ture ou I’émail protecteur des réser vous
d’essence-et d’huile. S

9. - Immédiatement aprés avoir terminé le
nettoyage, mettre le moteur-en marche,

et Je:laisser tourner: au ralenti pendant
plusieurs minutes. A

N.B.:
Lors du lavage de la machme, I’ eau 1isque de
penetrer dans le boitier du flltre 3 air. Ne pas
oublier . d’enlever I’ oelllet en caoutchouc
située sur la partie mfeneure gauche du
bomer et de vidanger l eau, ‘si necessaue T
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5. Unmittelbar danach die Maschine mit sau-
berem Wasser abspiilen und alle Oberfl3-
chen mit einem Waschleder, sauberen
Handtuch oder weichem, aufsaugfahigem
Lappen abtrocknen.

6. Verchromte Teile (wie Lenkstangen, Fel-
gen, Speichen usw.) kdnnen mit Auto-
mobil-Chromreinigungsmittel gesdubert
werden.

7. Sitz mit einem Vinyipolster-Reinigung-
smittel reinigen, um den Uberzug gesch-
meidig und glédnzend zu erhalten.

8. Auf alle lackierten und verchromten FI3-
chen kann ein Kraftfahrzeugwachs aufge-
tragen werden. Kombinierte Reinigung-
swachsmittel sind zu vermeiden. Sie ent-
halten oft Schleifmittel, die Lackierung
oder den Schutzliberzug auf dem Kraft-
stofftank und Olbehilter beeintréchtigen
kdnnen.

9. Nach Beendigung, Motor anwerfen und
ein paar Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

ANMERKUNG:
Waihrend des Waschens der Maschine kann
Wasser in das Luftfiltergehduse eindringen.
Wenn erforderlich, die links unten am Gehéau-

Wasser ablassen.




B. REMISAGE

Si la machine doit &tre remlsee pendant une -

longue période (60 jours ou pIUS), certaines
précautions sont requises: pour.la_maintenir
en bon état. Il faut. d’abord-la. nettoyer 2
fond, pu1s prendre Ies mesures de protectlon
suivantes: . ", 7’ -

1. Purger -le -riésérvdir"' d’essence, la
tuyauterie d’arrivée d’essence et la cuve
a ﬂotteur du (ou des) carbur ateur(s)

2. Enlever le réservoir d’essence ainsi vide,
et y verser une tasse d’huile SAE
10W30. Agiter le réservoir de maniére a
répartir une couche d’huile sur toutes ses
parois intérieures, faire couler I'excés
d’huile, et remonter le réservoir.

3. Enlever la ou les bougies, et verser

I’équivalent d’une cuillerée & soupe -

d’huile SAE 10W30 dans le ou les trou(s)
de bougie . Remomef lesbougies. =
Actionner plusieurs fois le kick (contact

coupé), afin de répartir huile sur les .

parois intérieures du cylindre. -

4. Graisser tous les cables de commande.
Caler la motocyclette de maniére a
séparer ses deux roues du sol (pour les
machines qui en sont pourvue, on peut

- utiliser le support-béquille principal).

v

6. Attacher un sachet en plastique sur la

sortie du (ou des) tuyau(x) d’échappe-
. ment, pour. le(s) protéger de ’humidité.

7. Si la moto est remisée dans un_lieu trés
humide ou exposé a Iair marin, enduire
toutes ses s$urfaces -métalliques
extérieures d’une légére couche d’huile.
Eviter de mettre de I’huile sur les pieces
en caoutchouc et la selle.

N.B.:
Effectuer’ toutes les réparations nécessaires
avant de remiser lamotocyclette.

" ANMERKUNG:
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..B. LAGERUNG

‘Langfristige Lagerung (60 Tage oder mehr} der

Maschine erfordert einige Schutzmarsnahmen,
um Schaden zu verhindern,-- - . - -
Nach grundltchem Relnlgen der Maschlne dlese
folgendermalen zur Lagerung vorberelten
1. Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und
Schwimmergehiuse des Vergasers ent-
leeren. o
2. Leeren Kraftstofftank abnehmen elnen
Becher Ol 10W bis 30W in den Tank gie-
fben. Dann den Tank schiitteln, um die in-
neren Oberfiichen grindlich mit Ol zu
bedecken und iiberschiissiges 0| ablas-
sen. Tank wieder anbringen.
3. Ziindkerze{n) ausschrauben, ungefahr ei-
nen Teeldffel O SAE 10W bis 30W in die
~ Kerzenldcher giellen und Kerzen wieder
einschrauben. Kickstarter mehrmals
“durchtreten (bei ausgeschalteter Ziin-
dung}, um die Zylinderwinde mit Ol zu
bedecken.
Alle Bedienungsseile Glen.
5. Rahmen aufbocken, so daR beide Rader
vom -Boden abgehoben sind.
6. Plastikbeutel (iber die AuslaRéffnung bin-
den, um das Emdrlngen von Feuchtlgkert
- zu verhindern, '
7. - Bei Lagerung in einer feuchten oder salz-
haltigen Atmosphire sind alle freiliegen-
den Metalloberflichen mit einem leichten
Olfilm zu versehen. Auf Gummiteile oder
den Sltzbezug darf kein Ol aufgetragen
werden.

+

Notwendige Instandsetzungen sind vor der La-
gerung der Maschine auszufihren.




ELECTRICAL COM PONENTS
AND WIRING DIAGRAM

ELECTRICAL COMPONENTS SRIRE R COLOR coDE R
(D ignition control switch™ - SR R g e T Vi BI;I:L(» .
8 l((‘i:’onrlwttlr?ori| Sﬁ:t . . R B/R.......... Black/Red
(4 Diode A W/B.. ... .White/Black ~ = - |
® C.D.l. unit e o O BIY L . Black/Yellow - ,
® C.D.I. magneto S o SW/R L ~White/Red
S ‘ g YW o Ye!low/Whne .
L S R T Orange__)

WIRING DIAGRAM
7. (D) Diode'|-

%

o~

* | @ Control unit .

RO Ignition. control SWitcﬁ””"_ -

=<
s

e £ B |

RUN
START}.

—B/R—{ >} B/R

R IO 8/ Y
wig| O[] R R | L W/B—t——r —
By ) | 1O ds/v]|[B/Y i R4 ' : : B B

- . . B/R YIWJ W/R

- SRR T . . o L Y AN iy

| (8] YA
T N Y A TYY7 B

8/R

OO oFF |

1w B
a/r 'V

® CD.I. Unit @ ¢ p 1. Magneto
Ground ®) Ignition coil @ &




COMPOSANTS ELECTRIQUES
ET SCHEMA DE CABLAGE

SCHEMA DE CABLAGE

(1) Coupe-circuit
(2> Bobine d’allumage.
(3) Bloc de commande

(@ Diode.. .

; (® Bloc C.D.I

‘ ® Magnéto C.D.I.

2
CODE DE COULEUR
2 T & )14
R...... . vevueeuieieiw ww oow.. Rouge
B/R . . .. .+« .. . ..Noir/Rouge
w/B ... . ...... ....... Blanc/Noir
B/Y ... .. ... . wuv... ..Noir/Jaune
W/R. ... ..... . ... . . Blanc/Rouge
Y/W Csoceeos et oo Jaune/Blane
O Orange

SCHEMA DE CABLAGE

@ Coupe-circuit’

2 Diode

(3. Bloc de commande
@D Magnéto c.DI
(5) Bloc CD.I

(&) Bobine d’ a]Iurnage
(7) Bougie

(8 Masse
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ELEKTRISCHE BAUTEILE UND
SCHALTPLAN

SCHALTPLAN

(1) Ziindschalter

(2) Zindspule

@) Steuereinheit

(4 Diode

&) C.DL-Einheit

@& C.D.|.-Magnetziirder

FARBKODIERUNG

e ‘Welﬁf Schwarz
..... Schwarz/Gelb

W/B . .

BIY oo
W/R. .

SCHALTPLAN

(1) Ziindschalter

(@) Diode

@) Steuereinheit

(4) C.D.|.-Magnetziinder
&) C.D.| -Einheit

®) Ziindspule

(7) Ziindkerze

®) Masse

.. Schwarz
. Rot
Schwarz/ Rot

.Weil3/Rot
.Gelb/WeiRk
.. Orange




Deépannage
1. “Pas d’étincelle ou etmcelle faible.

Contrdle des . Contrdler les branche-
branchements ments des fils ou s'il y a
e - des court-circuits.

B )
OK Défectueuse —~Corriger

Débrancher ‘le capuchon
de bougie de 1a bougie, et
- connecter : le contrdleur
~d’allumage. (Testeur
d’étincelle ‘dynamique).
- Donner un coup de kick
de vérifier.-I’écartement
d’allumage de la bougie.

[ Test d’étincellement . ..

Pas d’é&tincelle ' Etmcelie~—-—La bougie est
' : " défectueuse.
Test de labobine] .. ..  Mesurer la résistance de
de charge la bougie.
I
I
OK Défe!:tueuse-—Remplacer
Test de la bobinel. . .. .. Mesure larésistance de la
d’excitation bobine
f ¥
OK Defectueuse——Remplacer
Test dela bobine . Testeur pour , bobme
d’allumage d’al]umage _‘ _
| A
OK Defectueuse--Remplacer

Dans" le cas “de 'panne
" -d’allumage avec tous les
contrdles ci-dessus cor-
rects, changer le bloc

7 C. D I
2. Le moteur dématre mais ne pr end pas: de
vitesse.
ww e ... . Nettoyer ou remp}écer..
-OK
Test delabobine|. . .. .. Faire le test de conti-
de charge nuité.
l
OK
v
Avanced.| . ........ Contrdler FPavance a
I’allumage I’allumage.
l
OK

Dans le cas de panne
d’allumage avec tous les
contrdles ci-dessus cor-
rects, charger le bloc
CDIl
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| Ladespule

Stérungsbeseitigung

1. Kein oder nur ein schwacher Zindfunke.
Anschliisse .. Leitungsdrahte auf richti-
kontrollieren - gen Anschiu® bzw. auf

Kurzschlusse kontrol-
lieren.

In Ordnung Fehlerhaft--Berichtigen

|Zundfunkenprufung] Den Zundkerzenstecker
von der Ziindkerze ab-
trennen. und das Ziin-
dungspriifgerat ansch-
lieBen {Dynamik-
Funkenprifinstrument),

Den Kickstarter dur-.
chtreten und die Zind-
funkenstrecke priifen.

Kein Funke Funke=-Ziindkerze defekt.

.Den Widerstand der
W:cklung messen.

Prifung der |...

In Ordnung Defekt--Erneuern

. Den W.iderstand der
Wicklung messen.

Priifung der
Aufnahmespule

In Ordnung Defekt—=Erneuern

Priifung der |. . .. . Die Zundspule kontrol- )
Zlindspule I|eren -

— S
In Ordnung Defekt--Erneuern

.. «Falls’alle- oblgen Prufun-
. gen pOSItIV verlaufen, die
- Zundung aber tortzem
nicht richtig funktioniert,
die CDI-Einheit erneuern.

CDl-Einheit | .

2. Der Motor springt an, aber die Drehzahl
nimmt nicht zu.

Reinigen oder erneuern.

in Ordnung
Ladespule | .........Eine Stromdurchgang-
spriifung vornehmen.
In Ordnung
I Ziindzeitpunkt | voww . Den Zﬁhdzeitpunkt kon-
trollieren.
In Ordnung

Falls afle obigen Priifun-
gen positiv verlaufen, die
Zindung aber trotzdem
nicht richtig funktioniert,
die CDI-Einheit erneuern.

i
[ C.D.1.-Ziindeinheit |. ..




Spark gap test AR
1. Disconnect the spark plug cap fromspark
2. Connect, the Ignition Checker . (T) {Dy-
‘namic Spark Tester (3)) as shown.
*Spark plugcap @ :
+Spark plug @
Except for CDN-
[B] For CDN
3. Kick the kick starter.
4. Check the ignition spark gap.
5. .Start engine, and increase spark gap un-
til misfire .occurs. (for CDN only)

_ Minimum sp_ar,k-ig.ap:
_..6.0.mm (0.24 in)

“Ignition control” switch insppctiqﬁ L
10 CInspect:; T e e
*“Ignition control”.switch.conduct

Tester (+) lead—Black/Red lead (D). .
Tester (~) lead—Black lead' @ -~
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B/RD| B® - Tester selector position

OFF | O=—t0 v oo

START/ X1~

No continuity in the “OFF"" position— Replace.
Continuity in the “START/RUN". position
~ Replace. B O Rl




Essai de Pintervalle d’etincellement d’allumage

1. Déconnecter le capuchon de bougle dela
bougie. : E

2. Connecter le controleux d’ allumage @
(Testeur d’étincelle dynamique (2))
comme indiqué. o -
eCapuchon de bougie (3)

% ~ eBougie @ :

- Excepté pour CDN

Pour CDN

3 Actlonnex la pédale de lek -
4, Contrdler 1’écartement d’etmcelle dallu-
~ mage. oL =
5. Démarrer le moteur et augmenter ’inter-
valle d’étincellement jusqu’a ce qu’un raté
se produise.se produise. (pour CDN unigu
ement)

Test der Zundfunkenstrecke

1. Den Zundkerzenstecker von der Ziindker-

ze abtrennen.

2. Das Ziindungspriifgerat @ (Dynamlk-'

Funkenprifinstrument @) gemaf& Abbil-
dung anschlieen,

sZiindkerzenstecker (3)

*Ziindkerze @)

-Ausgenommen fiir CDN
[B] Ftir CDN

3. Den Motor mit Hilfe des Kickstarters
durchdrehen.

4. Die Ziindfunkenstrecke kontrollieren.

5. Den Motor anlassen und die Ziindfunken-
strecke vergrofern, bis es zu Fehlziindun-
gen kommt. gen kommt. {nur fiur CDN}

Ecartement d’étincelle minimum:
6,0 mm (0,24 in)

Min. Zlindunkenstrecke:
6,0 mm {0,24 in)

Vérification du coupe-cjr_cuit ,
1. Examiner: o
« Conductibilité du coupe-cucult

Fil (+) de testeur ~Fil noit/fouge @
Fil (=) de'testewr ~Fil noir @)~

‘ | ‘Position dé sélectenr -
B/R @ B @ du testeur
OFF Oo——<
; START/ axl
RUN

Pas de continuité dans la position ““OFF”’.
Continuité dans la position “START/RUN"’,

Inspektion des Zijn'dschalters
1. Prifen: e
OKontakt des Zundschalters

Positives {+) Kabel des Prufgerates—>
Schwarz/Rot Kabel (1)~

Negatives { —) Kabel des Priifgerdtes—
Schwarz Kabel (2)

Position des Wahl-
B/R B
RQ® @ schalters am Priifgerit
OFF O—0
START/ Ox1
RUN
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Kein Stromdurchgang in der Position ““OFF”
Stromdurchgang in der Position “START/
RUN"
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Ignition coil inspection /-
1. Inspect: .. ... -
*Primary coil resistance ,
- Qut of spécification—Replace.:

Tester (+) lead~Orangg lead* @)
Tester (—} lead—Black fead 2)

B

Primary coil EE Tester se‘fiec_tor—
resistance - position

1 7 - 20°€ (68°F) -

0.32-048Qat” ' | Qx1

2, ‘Inspect:
s Secondary ceil resistance
Out of specification —+Replace.

. Tester (+) lead 4"'S’p;ark’pl‘u‘g Iead@ s

Tester (-} lead —~ Ora,“g‘% lead ®

.Secondary-coil - .. - . .Tester: selector.
resistance ", .| - .- position °

5.68<8.52k at e
| 20°C.(68%F) . Ik




Verification de la bobine d’allumage. -

1. Examiner:

*Résistance de bobine: primaire .
Hors spécification— Changer .

Fil (+) de testeur = Fil orange. (1)
Fil (-) de testeur—Fil noir ) -

Inspektion der Ziindspule

1. Prifen:
*Widerstand der Primirspule
Abweichung von Spezifikation— Erneu-
ern.

Résistg_nce de
bobine primaire

quitiph de
sélecteur du testeur

0,32~0,48Q 2

20°C (68°F)

2x1

Positives {+) Kabel des Priifgerites—
Orange Kabel (T) _ .

Negatives (—) Kabel des Priifgeridtes—
Schwarz Kabel (@)

2. Examiner:

*Résistance de bobine secondaire:
Hors spécification— Changer.

Widerstand der
Primarwicklung

Position des Wahl-
schalters am Priifgerat

0,32-0,48Q bei

20°C (68°F) 2x1

Fil (+) de testeur ~ Fil de bougie (D
Fil (=) de testeur — Fil orange @

2. Prifen:

*Widerstand der Sekundérépule
Abweichung von Spezifikation— Erneu-
ern. o

Résistance de
bobine sécondaire

Position de

Negatives (+} Ka bel des Priifgerites—
Zindkerzenkabel (D o

Positives (-) Kabel des Priifgerdtes—
Orange Kabel @)

5,68~8,52kQ 4
20°C (68°F)

sélecteur’ de tester

8xlk.

Widerstand der
Sekundérspule

Position des Wahl-
schalters am-Priifgerét

5,68-8,52kQ bei

20°C (68°F) xk




CDI magneto inspection -

1. Inspect:

*Pick-up coil resistance °
Out of specification— Replace.

Tester {+) lead—>White/Red (D~
Tester () lead—Black-lead @) ' -

Pick-up coil

resistance - -

Testér selector
position - -

18~220 at
20°C (68°F)

e

Tox10.

2, Inspect:

OChargmg coﬂ resustance
Out of speC|f|cat|0n—> Replace

Tester (+) Iead—vBIack/Red O
Tester {~} lead—Black lead (2).

resistance

- Charging.coil..

-Tester selector.-

pﬁosition-\

297363 at

+-20°C (68°F) - -

L ax100"
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Vérification de la magneto CDI
Examiner:
*Résistance de bobine d’excitation
Hors spécification— Changer.

Fil (+) de testeur >Fil blanc/rouge @
Fil (~) de testeur—Fil noir @ '

_.Inspektion des CDI-Magnetziinders

1. Prifen:

*Widerstand der Aufnahmespule
Abweichung von Spezifikation— Erneu-

ern.

Positives (+)} Kabel des Priifgerites—
WeiRs/Rot (T

Schwarz Kabel (2)

Negatives (-} Kabe! des Prifgerates— -

Résistance de Position de
bobine d’excitation sélecteur de testeur
18~220 2 ‘
20°C (68°F) 10,

2. Examiner:

*Résistance de bobine de charge’

Hors spécification—»Changer. .

Widerstand der
Aufnahmespufe

Position des’ Wahl— :
schalters am Prufgerat'

18~ 220 bei -
20°C (68°F) - xo

Fil (+) de testeur—Fil nou/rouge @
Fil (~) de testeur —Fil noir 3)

2. Priifen:
*Widerstand der Ladespule

Abweichung von Spezifikation— Erneu-

ern.

Résistance.de - (. . Position de
bobine de chaige sélecteur de testeur

297~36302 2 : o _—

20°C (68°F) B100 "

Positives (+) Kabel des Priifgerates—
Schwarz/Rot (1)
Negatives {—} Kabel des Prufgerates—>

Schwarz Kabel (2
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Widerstand der Position des Wahl-
Ladespule schalters am Prifgerit
297 -363% bei T
: Q%100
20°C (88°F) AR




Allgemeine

TECHNISCHE DATEN

Benennung

PWS0Q{K)

Modell:
Code-Nummer

3PTR (CDN, AUS, N2)

3PTT (GB, IRL, N, SF, DK, A, GR, CH,NL,D, -
EZABS) o

3PTS (F, PORTUGAL) ..

Abmessungen:
Gesamtlange
Gesamibreite
Gesamthéhe
Sitzhdhe
Radstand
Minimaler Bodenfireiheit

1.245 mm {49,0in} o L
575 mm (22,6 in} R
715 mm (28,1 in) o
485 mm (19,1 in)

855 mm (33,7 in),
105 mm{ 4,1in)

Gruanewicht: .
Mit Ol-und Vollem Tank

39 kg (86 Ib)

Motor:
Bauart

Zylinder
Hubraum

Bohrung x Hub

Verdichtungsverhéltnis
AnlaRBsystem

Luftgekiihiter Zweitakt-Benzinmotor, Drehmoment-
induktion

Ein Zylinder, nach vorne geneigt
49 e¢m? (1,72 Imp oz, 1,66 US oz)
{AuBer F und PORTUGAL)

51¢m? (1,80 Imp oz, 1,72 US oz}
{Fir F und PORTUGAL}

40,0 % 39,2 mm (1,575 x 1,543 in)
{AuBer F und PORTUGAL)

40,75 % 39,2 mm {1,604 x 1,643 in}
(Fir F und PORTUGAL)

60:1

Primarkickstarter

Schmiersystem:

Getrennte Schmierung {Yamaha Autolube)

Getriebedl:
Fassungsvermdgen des Oltanks
Olsorte

0,3L (0,26 Imp qt, 0,32 US qt?,
Yamalube 2-8 oder Yamaha Ol 2T oder Motordl
flr lufigekiihlte zweitakter

Getriebedl:
Regelmafiige Olwechsel
Gesamtdimenge

0,3L (0,26 Im qt, 0,32 USqt)
0,35 L (0,31 Imp qt, 0,37 US gt} )
Yamalube 4 {10W30} oder Motordl SAE 10W30 Type SE

Qlsorte
Luftfilter: Nafielement
Krafistoff;
Bauart Bleifreies Normalbenzin {CDN, EUROPA)

Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks

Nur ungebleiten Kraftstoff (AUS)
Normalbenzin (NZ, ZA}
2,0L{0,44 Imp gal, 0,53 US gal)

Vergasser:
Bauart VM125C
Hersteller MIKUNI
Ziindkerze:

Bauart / Hersteller

Elektrodenabstand

BP4HS / NGK, W14FP-L/ DENSQO

{(Flir AUS und NZ}

BPR4HS / NGK {Ausgenommen fiir AUS und NZ)
0.6 - 0,7 mm (0,024 - 0,028 in)
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Benennung

PWS50{K}

Kupplungsbhauart

Automatische Friehkraft-NaRkupplung

 Getriebe:

Priméruntersetzungssystem
Primaruntersetzungsverhaltnis
Sekundiruntersetzugssystem
Sekundéaruntersetzungsverhaltnis

Zahnrad )

63 /33 (1,809}
Wellenantrieb
19/15x 54/ 11 {6,218)

Fahrgestell:
Rahmenbauart
Nachlauf
Nachlaufbertrag

Stahlrohr-Oberrahnmen
25,5°
50 mm (1,97 in)

ReifengréRe:
Bauart
ReifengréRe (Vorderrad)
Reifengrofe {Hinterrad)

Schlauchreifen
2,50-10-4PR
2,50-10-4PR

Reifendruck:

Vorderrad 100 kPa {1,0 kg / cm?, 15 psi}

Hintellad 100 kPa (1,0 kg / cm?, 15 psi)
Bremsen:

Vorderradbremse Trommelbremse

Betétigung Rechte Hand

Hinterradbremse’ Trommelbremse -

Betatigung Linken Hand
Radaufhdngung:

Vorderradaufhdngung Teleskogabel

Hinterradaufhéngung

Einheitsschwinge

StoRdampfer:
Vorderrad-StoRdampfer
Hinterrad-StoRdampfer

(?Idémpfer sowie Schraubenfeder
Oldampfer sowie Schraubenfeder

Hub des Rads:
Vorne
Hinten

60 mm (2,4 in)
50 mm (2,0in)

Elektrische Anlage:
Ziindersystem
Lichtmaschine

C.D.\. Schwungmagnetziinder
Schwungradmagnetziinder
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Motor

Kolbenbolzen-AuRermittigkeit

“Benennung: ° PWS50(K}
Zylinderkopf: . '
Verzugsgrenze 4 2 0,03 mm {(0,0012 in)
- >~ *Linien zeigen Messungen mit Hearlineal an.
¥ L
Zylinder:
‘Bohrungsdurchmesser AuBer F und PORTUGAL: )
39,993 ~ 40,012 mm {1,5729~1,5753 in}
Fiir F und PORTUGAL.: :
: 40,743~ 40,762 mm {1, 6041~16048:n)
Konizitits-VerschleiRgrenze 0,05 mm (0,002 in)
Undrundheitsgrenze . 0,01 mm {0,0004 in)
.Kolben:
. Kolbendurchmesser/ AuRer F und PORTUGAL:
MeRpunkt* * 39,952 ~ 39,972 mm {1,5729~1, 5737 in)/5. mm 0.2 m)
O ¢ Fiir F und PORTUGAL:
_ TN 40,702 ~40,722 mm (1,6024 ~ 1,6032 in}/6 mm (02m)
~ Kolbenspiel 0,034 ~0,047 mm {0,0013~0,0019 in) I

0,2 mm (0,008 in}, AUS-Seite

Kolbenring:

Querschnitt Erster/zweiter Kolbenring

N ¢
\ [ |
N

'Rlngehspalt (Eingebaut) Erster/zweiter Kolbenrlng
Seitliches- Spie! (Eingebaut} Erster/zweiter Kolbenring

Konischer Kolbenring
B=1,5 mm (0,059 in)
T=1,8 mm {0,071 in)

0,15~0,35 mm (0,006 ~ 0,014 in)
0,020~0,060 mm {0,0008 ~0,0024 in}

Kurbelwelle:

Kurbelwangenbreite ,, A"
Kurbelwellenschlag ,,C*”
Seitliches Spiel am Pleuelfiulz ,,D”
Ausweichung des Pleuelauges , F*

37,90--37,95 mm (1,492~ 1,494 in)
0,05 mm {0,0020 in) ,
0,35~0,55 mm {0,014 ~0,022 in)
0,4~0,8 mm (0,016 ~0,031 in}
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Benennung

PWBSO(K)

Kupplung: ‘

Kupplungsbacken-Dicke

VerschleiRgrenze

Ungespannte Lange/Anzahl der Kupplungsfedern

1,0 mim (0,040 in)
0,7 mm {0,028 in)
34,5 mm {1,36 in}

Kickstarter: Bauart :
Kickstarte-Reibkraft — 3 P

\

Klinkenrad-Typ
P=0,15~0,60 kg (0,33~ 1,32 Ib)

Vergaser:
Bauart/Hersteller/ Anzahi
Identifikationsmarkierung

VM12SC/MIKUNI/1 Stiick
4X400

- Hauptdiise (M.J.} #70
Luftdiise {A.J) $2,5
Disennadel-Klemmposition {J.N.} 13X1-2
Nadeldiise {N.J.} E-2
_Abschrigung (C.A) 40
Leerlaufdiise | (P.J.) #40
Leerlauf-AusiaBgroBe N {P.0.) $0,9
Luftregulierdiise (Ausdrehungen) {P.AS) 1-3/8
Ventilsitzgréfie $1,2
Starterdiise #30
- Schwimmerhhe 15,6~ 17,5 mm {0,61~0,69 in}
Ziingenventil; : ' '
Baustoff GING _
Dicke* :1 0.2 mm {0,008 in)

Ventilanschiaghdhe
Ventilbiegungs-Grenzwert

4,6 ~5,0 mm (0,181 ~0,197 in}
0,2 mm (0,008 in)
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Anzugsmomente

Anzugsmoment - T ¢
Anzuziehendes Teil -| GewindegrdBe| Anzahl T i —
Nm mekg. | ftlb |
_Ziundkerze M14x 1,25 1 20 200 14
 Zylinderkopf M6 x1,0 4 10 1.0 72 .
Olpumpe M5’ x0,8 2 4 0,4 29|
Olpumpendeckel g5 Schneidschraube | 1 4 0,4 28
Prirn&rantribsrad M10 x 1,25 T 30 3,0 22
Kickstarterkurbel M x1,0 1 10 1,0 7,2
Zungenventil-Kr{immer M6 x1,0 4 9 _ 0,9 6,5
Luftfiltergehduse M6 x 1,0 1 -9 0.9 65 -
Zindspule M6 x 1,0 2 9 0,9 65|
“Innere Rotor - M12%1,25 1 43 43 3
Stator M6 x1,0 2 9 0,8t 165
Auspuffrohr (Zylinder} M6 x1.0 2 9 0,9 ~. 6,8
Auspufftopf M8 -x 1,25 1 18 1,8 13" ..
-Auspufftopfschutz M6-.x 1,0 4 9 - 0,9 65
Gleitlagerdeckel {(Hauptwelle) M6. x 1,0 2 12 1,2 BT -
Ritzel des Mittelgetriebes {Schraube) M45 x 1,5 R 60 6,0 43.. .
.Gleitlagerdeckel (Tellerrad) M6 x 1,0 .2 12 1.2 87 .
Gehéusedeckel M6 .x 1,0 3. 9 0,9 65
Antriebsritzel (Schraube) M35 x 1,5 1 .50 | ‘50 -
Kurbelgehiiuse M6 “ % 1,0 "8 9 0,9 .85
Kurbelgehidusedeckel (Rechts) M& x1,0 5 9 0,9 .85 .
OlablaBschraube M8 x1,25 1 14 1.4 100
Olschraube SN : S M1dx15 e 2 02 |14
Schutz (rechter Kurbelgehausedeckel) M6 x 1,0 1 .9 0,9 w65 -]
Lichtsmaschinendeckel (Links) M5 x0,8 3 4 0.4 22,9
Plattedeckel (Rechter Kurbelgehausedeckel) | M6,.x 1,0 1 9 0.9 85 -
Fahrgestell -
Benennung PWSO(IC)
Lenkungssystem:
Lenkerschaftlager Kugellager
Vorderradaufhdngung:
Hub der Vorderradgabel 60 mm (2,4 in)

Ungespannte Federlinge
Federkonstante
Zisatzliche Feder

115 mm (4,53 in}
K=4 N/mm (0,4 kg/mm, 22,4 ib/in)
Nein

Hinterradaufthdngung:
Hub des Stoftddmpfers
Ungespannte Federlinge
Federkonstante

Zisitzliche Feder

30 mm {1,2 in)

151,5 mm (5,96 in) &

K1=13 N/mm {1,30 kg/mm, 72,8 |b/in}
K2=31,7 N/mm {3,17 kg/mm, 177,5 Ib/in}
Nein
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Benennung PWSO(K)

Hinferradschwinge: L
Spiel der Hinderradschwinge Zero mm-{Zero in)

Réder: _
Bauart Vorderrad - Felgenrad
Bauart Hinterrad Felgenrad
FelgengréRe Vorderrad/Baustoff ' © | 10x 1,50/ Stahi
FelgengréRe Hinterrad/Baustoff 1 10x 1 .50/Stahl
ZulaBiger Felgenschlag Senkrecht ’ 2,0 mm {0,08 in)
' * Seitlich ' 2,0 mm (0,08 in)
: Trommelbremse:
Bauart Vorderrad ‘ Simplex-Bremsen
Hinterrad Simplex-Bremsen
! Innendurchmesser der Bremstrommel -
Vofderra_d o | 80 mm (3,15 in)
| ) ‘ Grenze: 80,5 mm (3,17 in) ~
! Hinterrad 80 mm (3,15 in)
: : Grenze: 80,5 mm {3,17 in)
: Bremshebel:
! Spiel am Bremshebel Vorderrad 3~5 mm {0,12~ 0,20 in)
Hinterrad 3~5mm (0,12~0,20 in}
Anzugsmomente '
i
Anzugsmoment :
Anzuziehendes Teil . Gewindegréle |Anzahl
Nm mekg ftelb
Vorderradachse M10x 1,25 1 40 4,0 29
Lenker M8 x 1,26 2 19 1,9 13
Lenkerkrone-Lenkungswelle M10x 1,25 1 32 3.2 23
Lenkerkrone-Innere Rohr M10x 1,25 2 3,2 23
Lenkungswellenmutter BC1t 1 Siehe ANMERKUNG
Motorbefestigung M10x 1,25 1 4.8 35
Hinterradachsmutter M12x1,25 1 6,0 43
StoBdéampfer — Oben M6 x1,0 2 11 1,1 8,0
— Unten M8 x1,25 2 23 2,3 17
| Hinterradschwinge (L) — Motor M8 x1,25 3 26 2,6 19
—~ Getriebegehduse | M8 x1,25 | 3 26 2,6 19
; Hinterradschwinge (R) — Motor M8 x 1,25 2 29 2,9 21
— Lagergehéuse M8 x1,25 2 33 3,3 24
Vorderradbremse — Nockenhebel M5 x0,8 1 4 0,4 2,9
Seitendeckel — Rahmen M6 x1,0 2 7 0.7 5.1
Hinterradbremse — Nockenhebel M5 x0,8 1 [ 0,6 4,3
Hauptsténderhalterung MB x1,0 2 10 1,0 7.2
ANMERKUNG:

1. Zuerst die Ringmutter festziehen, danach die Ringmutter um eine Drehung I6sen.
2. Die Ringmutter mit einem Drehmomentschliissel auf 6 Nm (0,6 m+kg, 4,3 ft+lb) fest-
ziehen.
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Elektrische Anlage

Benennung

Zindersystem:
Zlndzeitpunkt

PWS50(K)-

16°/5.000 U/min

C.D.l:
Modell/Hersteller
Widerstand der Ladespule

Widerstand der Aufnahmespule {Color)

4AX4/Y AMAHA e

297 -363C bei 20°C (68°F)

(Schwarz/Rot — Schwarz)

18 ~ 220 bei 20°C (68°F) (WesfSIRot - Schwarz)

ZE9/YAMAHA

Widerstand der Primérwicklung
Widerstand der Sekundérwicklung

c.pl -Einheit-Modell /Hersteller

Ziindspule:
Modell/Hersteller 2JNFYAMAHA
Mindestzindfunkensirecke & mm {0,24 in)

0,32~ 0,48Q bei 20°C. (68°F)
5,68+ 8,52kQ2 bei 20°C (68°F)

Ladesystem:

Schwungradmagnetziinder

--------
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- TORQUE SPECIFICATIONS

The list below covers those stud/bolt sizes with
standard 1.S O. pitch threads. Torque specifi-
cations for components with thread pitches
other than standard are given within the ap-
plicable chapter. Torque specifications call for

_dry, clean threads. Components such as the

cylinder or the cylinder head should be at room
temperature prior to torquing A cylinder head
or any other item with several fasteners should
be torqued down in a cross-wise pattern in suc-
cessive stages until torque specification is
reached. The method is similar to installingas

‘an automobile wheel and will avoid warping the

component.
General torque
A B specifications
{Nut) (Bolt)
Nm m kg ft Ib
10 mm 6mm 6 06 43
12mm 8mm 15 1.5 1
14mm 10mm 30 30 22
17 mm 12mm 55 55 40
19 mm 14 mm 85 85 61
22 mm 16 mm 130 13 94

A Distance across flats
B Outside thread diameter




COUPLES DE SERRAGE
La liste suivante couvre les tailles de gou-

ANZUGSMOMENT -

‘In der nachfolgenden Liste sind die Anzugsmo-

jon/boulon avec filetages a pas. 1.S.0. stan- .
dard. Les couples de serrage pour les com- n

posants avec des filetages a pas spécjal sont
donnés dans les chapitres concernés. Les
couples de serrage s’entendent pour des
tiletages secs et propres. Les composants tels
que cylindre ou culasse doivent étre 2

température ambiante avant le serrage. Une

culasse ou tout autre piéce ayant plusieurs at-
taches doit é&tre serrée suivant un ordre en-

trecroisé et par passes successives jusqu’a ce que
le couple spécifié soit atteint. La méthode est
similaire a la mise en place d’une toue de
voiture et permet d’éviter de déformer le
composant.

mente fiir Norm-Schrauben/Muttern mit 1SO-
Gewinde aufgefuhrt Die Anzugsmomente fir
Befestigungselemente mit abweichender Ge-
windesteigung sind in den einzelnen Kapiteln
aufgefiihrt. Die aufgefiihrten AnZugsmomen-
te gelten fur trockene, saubere Gewinde. Die
Bauteile wie Zylinder oder Zylinderkopf sind vor
dem Anziehen auf Raumtemperatur zu bringen.
Der Zylinderkopf und-andere Bauteile mit meh-
reren Befestigungselementen sind schrittwei-
se und Uberkreuz festzuziehen, bis das

. vorgeschriebene Anzugsmoment erreicht ist,

Spécifications
A B “génerales de couple
(Ecrou) {Boulon)
Nm m kg ft 1b
10mm - 6mm 6 0,6 4,3
12mm 8§ mm 15 1,5 1
14mm 1¢mm 30 3,0 22
17 mm 12mm 55 5,5 40
19 mm |4 mm 85 8,5 61
22 mm 16 mm 130 13 94
A Distance entre les plats
B Diamétre extérieur du filetage
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Dieses Verfahren ist dhnlich- wie das Anbrin-
gen eines Automobil-Rades und vermeidet Ver-
zug des entsprechenden Teiles.

Allgemeine

A B Anzugsmomente

{Mutter} | (Schraube} -

Nm m-kg ftelb
10 mm 6 mm 6 0,6 4,3
12 mm 8_mm 15 - 15 1
14 mm 10 mm . 30|, 30 22
17 mm 12 mm . 55 5,5 40
19' mm 4mm | 8 | 85 | 51
22 mm 16 mm 130 | 13 94

g«: Schilisselweite

: Gewindedurchmesserer
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DEFINITION OF UNITS

Unit _ Read Definiton | . Measure
mm millimeter 107" meter Length
cm centimeter 107 meter - - Length
kg kilogram-. 10*gram . Weight
N Newton * - 1kg xm/sec? Force
Nm. | Newton meter Nxm Torque.
m kg Meter kilogram m xkg Torque *
1Pa. | Pascal L N/m?., Pressure
N/mm | Newton per millimeter N/mm Spring rate
L - Liter - : g , |-Volume . . -
cm? . .Cubic centimeter . .| orCapacity
r/min;- | Revolution per minute’- | —— ‘| Engine Speed.:.
DEFINITION .DES UNITES.
Unité.. .| Signification - Définition- Mesure
| mm millimétre 10%m ’ Longueur
cm centimétre 10*m ~Ld_ngu‘eur_ .
kg kilogramme 10° grammes . | Poids
IN Newton 1 kg xm/s? Force
Nm Newton-métre Nxm. - Cduplf;
m - kg -Meétre-kilogramme mx kg - Couple.
| Pa Pascal ~ N/m? Pression -~ .
- | N/mm | Newton par millimétre N/mm Constante de ressor
r Litre Volume ou.
| em? ~Centimétre cube - ¢ontenance - - -
tr/mn Tour:par minute - B Régime moteur-
DEFINITION DER EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Dimension
mm Millimeter 10 3m Linge
cm Zentimeter 10~ %m Lange
kg Kilogramm 10°Gramm Gewicht
N Newton 1 kg xm/s? Kraft
Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmomente
mekg Meterkilogramm mx kg Anzugsmomente
Pa Pascal N/m? Druck
N/mm Newton pro Millimeter N/mm Federkonstante
L Liter Volumen oder
em? Kubikzentimeter Fassungsvermégen
=1
d
min”~" | Umdrehungen pro Motordrehzahl
{r/min} [ Minute
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CABLE ROUTING

Throttle cable 1
——Cable d'accélération 1
Gasseil 1

s

Wire cylinder
Cylindre de cables
Seilzugzylinder

Route it behind the down tube
Le faire passer derriére le tube incliné

Hinter dem Fallrohr verlegen

_ High-tension wire Ignition coit ‘
Cable haute-tension Bobine d’allumage \ / :

Hochspannungskabel Ziindspule

Pass the ignition coil lead under the igniiion coil.
Faire passet le fil de la bobine d’allumage sous la bobine d allumage
Zundspulenkabel unterhalb der Zindspule durchfuhren

Ground
Masse
Masse

Clamp the lead wire to the frame
Attacher les fils au cadre
Das Leitungskabel am Rahmen festklemmen

Qil pipe
Tube 4 huile

Olschlauch Stanter cable

Cable de la pompe e‘: huile
Starterkabel

Qil pump cable o s

Céble de la pompe 4 huile -

Otpumpenkabel
Ty,

Throttle cable 2
Cable d'accélération 2
Gasseil 2

" Switch cord band
Collier de cordon de
commutatenr

Slcherungs band \ A i e ]

Fuel pipe
Tube & carburant
Kraftstoffrohr

Oil delivery pipe

Tube d’alimentation d’huile \(ﬁ___ _//"/.‘/

Olspeiseleitung — =
- - R ’ "

Rear brake cable
Route it cutside the air cleaner stay
Cable du frein arritre

Cheminement & I’extérieur du filtre  air
Hinterradbremsseil

Um das Luftfiltergeh3use verlegen

Carburetor overflow pipe

Route it under the rear brake cable
Tube de refoulement du carburateur
Le faire passer sous le ¢ible du frein arritre
Vergaser-Uberlaufrohr

Unter dem Hinterradbremsseil verlegen
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CHEMINENT DES CABLES

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Switch cord band
Collier de cordon de
commutateur
Sicherungsband
Clamp the wire harness to the
handlebar
Attacher le faisceau électrique
au guidon
Den Kabelbaum am G
Lenkerrohr festklemmen

————————— .,

Fuel tank breather hose
Fuel tank cap—between the
handlebar protector and front
brake cable—left side of the front
fender installed position—in front
of the oil tank

Conduit d’aération du réservoir de
carburant

Bouchon de réservoir de carburant—+entre
le protdge-guidon et le cible de frein
avant—¢8té gauche de la position installée
du garde-boue avant—1’avant du

réservoir d’huile
Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch
Kraftstofftankdeckel—+zwischen
Lenkerrohrschutz und Vorderrad-
Bremsseil—links von der Halterung

des vorderen Kotfliigels—Vorderseite
des Oltanks

Rear brake cable
Cible du frein arriere
Hinterradbremskabel

Gasseil 1

Starter cable
Cible du starter
Starterkabel

=

Front brake cable

\ Don’t twist the front brake wire
Cable du frein avant

Ne pas le vriller
Vorderradbremsseil

Das Vorderradbremsseil

nicht verdrehen

Fuel tank breather hose

Throttie cable 1 Wire harness Tuyau de reniflard de réservoi
Cable _d’accélération 1 Faisceau car)l;urant réservoir de
Gasseil 1 électrique .~ Entliifrerschlauch fiir den kraftstoffbehilter

Kabelbaum

Rear brake cable
Cable du frein arriére
Hinterradbremsseil
Front brake cable
Cable du frein avant
Vorderradbremsseil
“Switch cord band
Collier de cordon de
commuiateur
Sicherungsband
Starter cable

Céible du starter
Starterkabel

Guide 2 {front brake cable)
Pass the front brake cable

Clamp the wire harness coupler
and the starter cable

Attacher le coupleur du faisceau
électrique et le cable du starter
Den Kabelbaumstecker und
das Starterkabel festklemmen

,: Qil tank > * C
Réservoir 4 huile. Ouide 2 (cible du rt're.m avant}
—X  Oitank Passer le cible du frein avant
i oi Flhrung 2 {Vorderradbremsseil}
Oit pipe Das Vorderradbremsseil durchfiihren.
Tube & huile
Qlschlauch

Throttle cable 1
Cable d’accélération 1
Gasseil 1

Guide 1 {Wire harness . oil pipe
starter cable)

Guide 1 {Faisceau électrique, tube
4 huile, cible du starter)

Fihrung 1 {Kabelbaum,

Olleitung. Starterkabel} .
Pass the wire harness, the oil

pipe and the starter cable

Passer le faisceau électrique, le
tube & huile et le cible du starter
Den kabelbaum, die Olleitung und
das Starterkabel durchfiihren

Throttle cable 2

Cable d’accélération 2

Gasseil 2

Qil pump cable
Cible de la pompe
4 huile
Olpumpenkabel

Wire harness -
Faisceau électrique
e Kabelbaum

Wire harness guide
Guide de faisceau
' électrique
D Kabelbaumfithrung
i | {Pass wire harness, starter
! | cable, rear brake cable, oil pipe
! | and wire cylindet)
1| (Passer le faisceau électrique, le
1 | céble du siarter, le cable du frein
~-< arriére et le cylindre de cibles)
{Den kabelbaum . das Starterka-
bel, das Hinterradbremsseil, die
Olleitung und den Drahtzylinder

{ durchfiihren. ) Starter cable
Cable du starter
Starterkabel
Clamp with the switch cord band the wire harness,
throttle cable 2, oil pump cable and starter cable
just where the ignition ceil lead begins to branch,
Attacher au collier du cordon de commutateur le faisceau
électrique. le cable d'accélémtion 2, le céble de la pompe 4
huile et ¥ cible du starter & l'endroit it le fil de la bobine r
d’allumage s'embranche.
Mit dem Sicherungsband den Kabelbaum, das
Gaskabel 2, die Olleitung und das Starterkabel an der
Abzweigung des Zindspulenkabels festklernmen.

Qil pipe
Tube & huile
Olschlauch

Wire harness
Faisceau élcctrique
Kabelbaum
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